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OD REDAKCJI

ajlepiej by byto, gdyby

na drogach nie byto wypad-

kow, nikt nie ginat ani nie trafiat
do szpitala. Tak by byto najlepiej, ale nie
jest.

O tym, ze pojazdy mogg byc zagrozeniem dla ludzi i zwierzat
wiadomo byto od zawsze. Kiedy konie z kopytami zastgpity konie
mechaniczne zagrozenie wzrosto. No i wymyslono, zeby przed
pojazdem samobieznym podgzat cztowiek z czerwonym propor-
cem, ostrzegajgc wszystkich, ze nadjezdza grozny potwor. Z cza-
sem pomyst uznano za absurdalny, co jednak nie sprawito, ze po-
jazdy zagrozeniem byc przestaty.

Usiedli wiec politycy i zaczeli kombinowac. Wymyslono zasady
ruchu drogowego, wprowadzono certyfikowanie umiejetnosci
Kierowcow, przyjeto reguty dotyczace drog i ich oznakowania.
Z czasem samochody musiaty chroni¢ pasazeréw, a takze osoby,
ktére na nie (pod nie) mogty trafic. | tak to doszlismy do czasow
wspotczesnych. Najwazniejszym jednak pomystem politykow
sg mandaty,. Zatozyli, ze kary powstrzymajg ludzi od niebez-
piecznych zachowan. | w pewnym stopniu majg racje. Ale tylko
W pewnym stopniu.

Wysokos¢ mandatow od wielu lat utrzymuje sie w Polsce na
niezmiennym (powiedzmy szczerze - umiarkowanym) pozio-
mie. Umiejetnosci kierowcodw sg nie za duze, niektorzy twierdzg,
ze statystycznie coraz stabiej radzimy sobie z samochodami. Przez
te lata ruch na drogach i ulicach bardzo sie zwiekszyt. Przybyto
bardzo, ale to bardzo duzo samochodow. A liczba wypadkoéw dro-
gowych i ofiar maleje. Jak to mozliwe?

Nie ma tu zadnej tajemnicy. Jezdzimy coraz bezpieczniejszymi sa-
mochodami, poprawita sie cata infrastruktura drogowa, zbudowa-
no autostrady i drogi szybkiego ruchu, coraz sensowniej organizo-
wany jest ruch drogowy. Oczywiscie wcigz jeszcze mozna sporo
poprawic, ale jesli ktos sgdzi, ze najlepszg metodg jest znaczne
podwyzszenie mandatow, to jest w btedzie. Zwtaszcza, ze czesto
kierowcy odnoszg wrazenie, iz mandat natozono wcale nie dla po-
prawy bezpieczeristwa ruchu drogowego, lecz w celu wykonania
planu budzetowego...

Szerokiej drogi

Mirostaw Rutkowski
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Gdzie elektryczne samochody sa
najdrozsze?

Niezawodny Samar przeliczyt ile Srednich mie-
siecznych pensji trzeba przeznaczyc¢ na zakup
elektrycznego samochodu. Jako przyktad postu-
zyt Volkswagen ID.1 w cenie 142290. Cene¢ samo-
chodu, pomniejszong o doptate programu ,, M oj
elektryk” zestawiono ze srednim wynagrodze-
niem w Polsce - 3731,70 netto. Po przeliczeniu
okazato sie, ze statystycznie (dla catego kraju)
na samochdd trzeba przeznaczyc¢ 34 miesieczne
zarobKki. Instytut Badania Rynku Motoryzacyj-
nego przeliczyt dane dla poszczegolnych powia-
tow. Okazato sie, ze w najbogatszych (lubinski,
Jastrzebie Zdr6j, Warszawa czy betchatowski)
wystarczy 20 do 25 srednich zarobkow, nato-
miast w powiatach z najnizszymi dochodami
(kepinski czy nowowiejski) trzeba oszczedzac 44,
45 miesiecy. Dane sg o tyle mylace, ze obliczajac
srednie dochody Gtowny Urzad Statystyczny nie
uwzglednia przedsiebiorstw zatrudniajacych do
9 osob, wobec czego srednie dochody sa nizsze
od oficjalnie podawanych.
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JAK DLUGO TRZEBA PRACOWAC NA ZAKUP
NOWEGO SAMOCHODU ELEKTRYCZNEGO?

123 790 zt - cena bazowego VW ID.3 po doptatach™*
3 731,70 zZt - srednie wynagrodzenie netto w 2020 roku

34 - liczba srednich wynagrodzenien netto potrzebnych na zakup VW ID.3

LICZBA WYNAGRODZEN NETTO POTRZEBNYCH NA ZAKUP VW ID.3

e Interaktywna mapa powiatow

Tatrzanshi

- zrodto GUS 2020 "/ samar
** doptata 18 500 zt z programu "Maj Elektryk® SO SIS

® 45-43 © 42-41 © 40-39  38-37 © 36-35 ® 34-33 ® 32-31 @ 30-29 @ 28-27 @ 26-20
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Powrot legendy - Alfa Romeo GTAm

Z gbrg pot wieku temu powstat legen-
darny model Alfy Romeo - Giulia GTA.
Samochod przygotowany zostat do
wyscigow, jednak aby spetniat wymogi
homologacyjne potrzebna byta produk-
cja seryjna w liczbie co najmniej 500
sztuk I tyle zbudowano. W 110 rocznice
powstania marki magie Alfy Romeo
przywota ponownie Gulia GTAm, row-
niez w 500 egzemplarzach. Obecny
wtasciciel marki, Stellantis poinformo-
wat, ze wszystkie samochody eksklu-
zywnej wersji zostaty sprzedane, szes¢
z nich nabyli fani marki w Polsce.
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Jest bezpieczniej

Eksperci Instytutu Transportu Samochodowego
przeanalizowali skutki wprowadzonego od czerwca
prawa dajgcego pieszym pierwszenstwo na pasach.
Z pordwnania danych z czerwca z lat 2018 do 2021
wynika, iz liczba ofiar Smiertelnych zmniejszyta sie
z12 w roku 2018 i 15 rok pozniej do 5 po wprowa-
dzeniu zmian legislacyjnych. Dane z ubiegtego roku
trudno uzna¢ za miarodajne z uwagi na pandemie
I zwiazane z nig ograniczenia.

Przypomnijmy, ze od 1 czerwca pieszy ma bez-
wzgledne pierwszenstwo zarowno gdy juz jest na
pasach, jak rOwniez w momencie wkraczania na
przejscie. Wprowadzenie tego przepisu budzito duze
kontrowersje, jednak wszelkie watpliwosci przestajq
miec¢ znaczenie wobec faktow - liczba ofiar Smier-
telnych w wypadkach na przejsciach dla pieszych
znacznie sie zmniejszyta.

Kierowcy powinny takze pamieta¢ o zrownaniu
limitow predkosci w obszarach zabudowanych w dzien
i w nocy oraz o zakazie jazdy na tzw. ,zderzaku”.

POLSKA
Najechania na pieszych w czerwcu 2018-2021

aktualnosci

: Ofiary
Wypadki Smiertelne
Najechania na pieszego, przejscie dla pieszych
2018 201 12 193
2019 180 15 174
2020 132 6 133
2021 140 5 146
% wszystkich najechan na pieszego
2018 45% 34% 46%
2019 42% 33% 44%
2020 44% 22% 47%
2021 43% 19% 48%
% wszystkich wypadkow
2018 7% 5% 5%
2019 6% 6% 5%
2020 6% 3% 5%
2021 5% 2% 5%
Najechania na pieszego ogdtem
2018 444 35 418
2019 427 45 392
2020 302 27 283
2021 325 27 307
Wypadki ogdtem

2018 2979 234 3563
2019 3000 267 3546
2020 2278 206 2595

2619 2018

Zrodto: KGP baza SEWIK, Opracowanie: Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego ITS.

21 lati Ferrari

Firma carsharingowa
Panek Swietowata swoje
21-lecie w praskim Kone-
serze w Warszawie. Zapro-
szonym gosciom, dziennika-
rzcom i fanom motoryzacji
zaserwowano szereg atrak-
¢ji. Poza statystycznymi cie-
kawostkami zwigzanymi
Z wypozyczanymi samo-
chodami (35 000), liczba
przejechanych kilometrow

2>
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(750 miliondw) czy zuzytych litrow ptynu do
spryskiwaczy (12 miliondw) goscie mieli okazje
obserwowac - w ramach Street Art Show - arty-
styczne malowanie Mercedesa GLA czy prezenta-
cje rekodzielnikow w akcji ,,Przerob-My jesien”.
Punktem kulminacyjnym byta prezentacja Ferrari
F430, supercar’a jakiego dotychczas na polskim
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rynku samochodow wspotdzielonych nie byto.
Sam,ochod niebawem dotgczy do floty samocho-
dow do wynajmu automatycznego. Wyroznia si¢
on nie tylko stylistyka, ale takze zarezerwowa-
nym dla pojazdow z wtoskiego Maranello i jedy-
nym w catej flocie PANEK Carsharing czerwonym
kolorem.

Przygotowanie na elektryczna inwazje¢

W Poznaniu odbyta sie debata dotyczaca przygo-
towan samorzadow do elektromobilnosci. Zorgani-
zowana pod hastem Poznan 2025 - Miasto Przyja-
zne Elektromobilnos$ci miata da¢ odpowiedz na to,
jak przygotowac infrastrukture miejska na zmiany
w transporcie. O dziataniach podejmowanych w Rot-
terdamie mowita Lutske Lindeman: - Do 2030 roku
chcemy ograniczyc emisje dwutlenku wegla o 55 pro-
cent. Nasza strategia opiera si¢ na czterech filarach
—transporcie publicznym, transporcie komunalnym,
transporcie ciezkim oraz infrastrukturze tadowania.
Marzymy o zdrowym i atrakcyjnym miescie. Dlatego

jestesmy na drodze do zeroemisyjnosci.

0ZNQN2e25

Prezydent Poznania, Jacek Jaskowiak zwrocit
uwage na problemy z dalszymi podrozami samo-
chodami elektrycznymi w zwiazku z ograniczo-
nym zasiegiem i liczba tadowarek na autostradach.
Korzystne dla powietrza i ograniczania hatasu sg
samochody elektryczne dostarczajace towary.

Dobrym przyktadem moze by¢ flota sieci Zabka.
Wi iceprezes tej sieci, Adam Manikowski wymienia
korzysci: — Dzieki temu, ze samochody elektryczne
sg ciche mozemy robic¢ dostawy nawet o pdoznych
godzinach. Korzystanie z buspasdw pozwala z kolei
te dostawy przyspieszyc.

Miasto Przyjazne
Elektromobilnosci

i\
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prezentacje

opr: MIROStAW RUTKOWSKI, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Jeep kojarzy sie z legendarnymi terendwkami wojskowymi
Willys MB. Pierwszy pokaz tego auta, okreslanego mianem
Jeep, miat miejsce w 1941 roku na schodach Kapitolu.
Jako marka Jeep powstat tuz po wojnie, kiedy rozpoczeto
produkcje cywilnego Jeepa CJ-2A. Dzis Jeep, wraz z 13. innymi
markami, nalezy do miedzynarodowego koncernu Stellantis.

eep Grand Cherokee produkowany jest od
1992 roku. Obecnie prezentowana jest pigta
generacja modelu. Producent zapewnia, iz jest
to najbardziej luksusowy i bardzo zaawansowany
technologicznie Grand Cherokee w trzydziestoletniej
historii modelu. W materiatach prasowych produ-
cent chwali si¢ nowa architektura auta, napedem
hybrydowym plug-in, nowym nadwoziem i kom-
fortowym, dobrze wykonanym i zaprojektowa-

nym wnetrzem. Bogate wyposazenie, nowoczesne
technologie i staranne wykonczenie majg zapewni¢
powodzenie rynkowe w trudnym segmencie samo-
chodéw premium.

Jeep Grand Cherokee 2022 produkowany jest
w oparciu o konstrukcje, ktora zostata opracowana
specjalnie dla piatej generacji Grand Cherokee.
Jest to elastyczna architektura zaprojektowana 2=
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zarowno dla samochoddw z trzema, jak i dwoma Dostepny w wersjach Grand Cherokee Limited,

rzedami siedzen, a takze dla zelektryfikowanych Trailhawk, Overland, Summit i Summit Reserve,

samochodow 4xe. uktad napedowy 4xe taczy dwa silniki elektryczne
i pakiet akumulatorow
o napieciu 400 woltéw
z czterocylindrowym sil-
nikiem benzynowym
o pojemnosci 2,0 litra
z turbodotadowaniem
i oSmiostopniowa, auto-
matycznag skrzynia bie-
gow TorqueFlite. Uktad
napedowy 4xe generuje
moc 280 kW (375 KM)
i 637 Nm momentu obro-
towego. Auto ma okoto
40 km zasiegu w trybie
catkowicie elektrycz-
nym, a szacowany cat-
Kowity zasieg wynosi
ponad 700 km. >
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Oprocz uktadu napedowego plug-in hybrid Jeepa
Grand Cherokee 4xe, w ofercie znajdg sie wersje
wyposazone w jeden z dwodch silnikéw spalino-
wych. Jako standardowy oferowany jest silnik Pen-
tastar V-6 3.6 |, wykonany w catosci z aluminium,
generujgcy moc 293 KM i 352 Nm momentu obro-
towego. Dwa watki rozrzagdu umieszczone w gor-
nej czesci gtowicy cylindrow z zaworami ssacym
i wylotowym o dwustopniowym stopniu regulacji
wzniosu w potaczeniu z systemem zmiennych faz

rozrzadu (Variable Valve Timing, VVT) zapewniaja
najlepsza rownowage miedzy osiagami a oszczed-
noscia paliwa.

Mozna takze wybrac¢ bardzo udany 5,7-litrowy
silnik V-8 generujacy w szerokim zakresie obro-
tow moc 357 KM i 530 Nm momentu obrotowego.
Silnik ten, dzieki zmiennym fazom rozrzadu VVT
oraz systemowi Fuel Saver Technology (dezak-
tywacja cylindrow) pozwala na stosunkowo nie-
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wielkie zuzycie paliwa. Kom-
puter sterujacy praca silnika
odcina doptyw paliwa i iskre
oraz dezaktywuje cztery cylin-
dry w sytuacjach, gdy petna
moc V-8 nie jest potrzebna.
System aktywuje wytaczone
cylindry, gdy kierowca wcisnie
pedat przyspieszenia. W zalez-
nosci od warunkéw dezakty-
wacja cylindrow moze zapew-
ni¢ oszczednos¢ paliwa od 5
do 20%.

Nowy model Jeepa wypo-
sazony jest we wszystkie
dostepne aktualnie urzadzenia
elektroniczne wspomagajace kierowce. Na szcze-
golna uwage zastuguje system nagtasniajacy Mcln-
tosh, wyposazony w 19 specjalnie zaprojektowanych
gtosnikow (w tym 10-calowy subwoofer o srednicy
25,4 cm) i 17-kanatowy, 950-watowy wzmacniacz.

Najnowszy Jeep Grand Cherokee produkowany
jest w nowym kompleksie Detroit Assembly Com-

Auto 9

ples — Mack Plant, pierwszym od prawie trzech
dekad, nowym zaktadzie produkcyjnym w tym
miescie. Samochdd pojawi sie w salonach dealer-
skich marki Jeep w Ameryce Potnocnej w czwar-
tym kwartale 2021 roku. Jeep Grand Cherokee 4xe
ma pojawic sie w Ameryce Potnocnej na poczatku
2022 roku, a w pdzniejszym okresie tegoz roku na
rynkach swiatowych. o

- =)
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wydarzenia

TEKST 1 zDJEciA: KLAUDIUSZ MADEJA

Juz trzeci raz Volvo Trucks zaprosito gosci na wielkg impreze
do miejscowosci Jastrzab, ktéra w Polsce znana jest z duzego,
funkcjonalnego autodromu.

Pierwszego dnia dziennikarze spotkali si¢ z part-
nerami akcji Profesjonalni Kierowcy. Powstata ona
z inicjatywy Kilku firm, ktorym zalezy na podno-
szeniu kwalifikacji przysztych pracownikéw branzy
transportowej. Obecnie wspieraja ja firmy: Volvo
Trucks, MJM Brokers, Volvo Financial Services
(VES), MAK Ubezpieczenia, Phillips Poland, Wiel-
ton, Continental, PKO Leasing, Ergo Hestia i Shell

Polska. W ramach przedsiewziecia szkoleni sa mto-
dzi kierowcy, ktorym zalezy na stabilnej i dobrze
ptatnej pracy w firmach o miedzynarodowej reno-
mie. Bezptatne kursy prowadzg najlepsi instruk-
torzy, a osoby, ktore wezma w nich udziat, maja
szanse na uzyskanie certyfikatu ,Profesjonalnego
kierowcy” potwierdzajacego ich przygotowanie do
zawodu. Akcja , Profesjonalni kierowcy” to ini- 22
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cjatywa, ktdra ma na celu podniesienie bezpieczen-
stwa na drogach oraz swiadomosci spotecznej na
temat wysokiej rangi ustug transportowych jako
znaczacej gatezi gospodarki.

Drugim punktem dnia byta prezentacja gospo-
darza spotkania, Volvo Trucks Polska. Jak wszy-
scy producenci ciezkiego sprzetu transportowego
i budowlanego, firma nie narzeka na sprzedaz. Na
zamowione pojazdy czeka sie nawet pot roku. Zalezy
to od rodzaju pojazdu. Jesli
jest to standardowy samo-
chod, realizacja zamowienia
odbywa sie szybciej. Te bar-
dziej skomplikowane docie-
raja nieco wolniej. Ale oczy-
wiscie staramy si¢, aby nasi
klienci jak najszybciej odbie-
rali pojazdy - zapewniata
Dyrektor Zarzgdzajgca Volvo
Trucks Polska Matgorzata
Kulis. Ozywienie gospodar-
cze po pandemii, a takze
srodki z UE, ktore juz kilka
panstw czesciowo otrzy-
mato, sprawiaja, ze popyt na
transport i maszyny budow-
lane jest ogromny.

Pierwszy test elektrycznej ciezarowki
Elektromobilnos¢ w segmencie pojazdow cie-
zarowych ma obecnie gtownie charakter demon-
stracyjny i doswiadczalny. Ze wzgledu na mata
pojemnos¢ akumulatorow i ich duzy ciezar nie sa
one jeszcze optacalne i praktyczne. Nie mogg spro-
sta¢ konkurencji silnikow wysokopreznych. Jednak
elektryczne modele Volvo FLi FE, juz poruszaja sie
po aglomeracjach miejskich. To kolejny etap ,,Cichej

Rewolucji”, o ktorej wcigz jest gtosno, rowniez >

N |
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za sprawa projektu badawczego EKOLOG, ktorego

wyniki zaprezentowano podczas spotkania z dzien-
nikarzami. To skrot od ekologiczna logistyka.

Wyniki przedstawit Prezes Polskiego Stowarzysze-
nia Paliw Alternatywnych Maciej Mazur: —Pierw-
szy raz w Polsce wykonalismy test elektrycznego
pojazdu ciezarowego w warunkach praktycznych. To
doswiadczenie dato nam wiele przydatnych wnio-
skow, ktdre zostanq wykorzystane w przysztosci.
Elektryczna cigzarowka Volvo FE Electric rozwozita
produkty do sklepow i klientow. Zas patronat nad
tym testem objeta Ambasada Szwecji. Wg przepro-
wadzajgcych ten eksperyment elektryczna cieza-
rowka moze w stu procentach zastgpic spalinowe
odpowiedniki przy realizacji zadarn logistyki miej-
skiej, jednoczesnie nie powodujgc zadnych proble-
mow z brakiem zasieqgu.

W ciggu 9 tygodni testowane Volvo FE Electric
przejechato 5 056 km, za$ catkowity czas pracy
wyniodst 595,5 godziny. Obliczono tez, ze zostaty

wydarzenia

przewiezione tadunki o tacznej masie 285 ton. Do
przejechania tego dystansu zuzyto 7 056 kWh.
Jak juz wspomniano wyzej, w czasie catego testu
zebrano tacznie ponad 150 tys. roznych danych. Jak
wiemy, pojazd elektryczny emituje mniej hatasu
od spalinowego. W czasie jazd ta roznica docho-
dzita az do 20 dB. Obliczono réwniez, ze podczas
przejazdu 1 km, testowany pojazd emitowat 395 g/
CO, mniej. Jest to oczywiscie bardzo teoretyczna
wartos¢, bowiem na jej wysokos¢ wptyw ma to,
jak wyprodukowano prad, ktorym natadowano
akumulatory. A to trudno obliczy¢ doktadnie. Poza
tym, ta wartos¢ nie jest identyczna w catej Polsce.
PSPA wuyliczyto tez, ze w skali roku oszczednosci
w stosunku do paliwa ptynnego moga wyniesc
nieco ponad 50%. Brano pod uwage srednia cene
paliwa w okresie sierpien 2020-2021.

Zebrano takze opinie Kierowcow, Kktorzy jezdzili
tym pojazdem w czasie testow. Wszyscy potwierdzili
jej lepsza moc i przyspieszenie. Nie zauwazyli tez
roznicy w niezawodnosci pomiedzy ciezarowka 2>
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spalinowa i elektryczna. Zas 67% zauwazyto lepszy  wyliczono zasieg 140 - 180 km w przypadku logi-
komfort pracy dla siebie w pojezdzie elektrycznym,  styki miejskiej i 200 km realnego zasiegu w logi-
a to dzieki mniejszym wibracjom i nizszemu pozio-  styce miedzymiastowej. Obliczono takze, ze kazda
mowi hatasu. Na podstawie uzyskanych wynikow  tonatadunku powodowata wzrost zuzycia energii >
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elektr. o niecate 8%. Koncern zapowiada wprowa-
dzanie na rynek kolejnych modeli w wersji elek-
trycznej: FH, FM i FMX.

Zaprezentowano takze projekt pod nazwa Centrum
Napraw Powypadkowych. Jak nazwa wskazuje, jest
to pomoc w razie wypadku. Siec¢ autoryzowanych
serwisow Volvo Trucks catej Polsce bedzie wspierata
proces likwidacji szkody - od momentu jej powsta-
nia, poprzez skuteczng naprawe i wyptate naleznego
odszkodowania. Firma zapowiada rozwijanie tego
programu o nowe elementy w miare zdobywania
doswiadczenia i pozyskiwania opinii klientow. To
kolejny krok w strone jeszcze petniejszej obstugi
klientow producentow aut ciezarowych.

Pozostate atrakcje

Bardzo duzym powodzeniem cieszyta si¢ moz-
liwosc¢ jazd testowych po torze. Do dyspozycji
byty zaréwno pojazdy elektryczne, jak i spalinowe.
Najwiekszg popularnoscig cieszyta sie duza ptyta
poslizgowa, gdzie dziennikarze, a nastepnego dnia

wydarzenia

rowniez goscie 1V Targow rozwigzan transporto-
wych VOLVO 4 Poland. Impreza zgromadzita firmy
oferujgce pojazdy, ustugi i inne rozwigzania dla
transportu.

Dodajmy, ze jest to ptyta poslizgowa najazdowa
o wymiarach 100420 m, wyposazona w jedyny
w Polsce szarpak, umozliwiajacy wprowadzanie
w poslizg autobusow oraz ciezarowek z petnym
obcigzeniem. Zas wieczor uswietnit piekny koncert
formacji Muniek i Przyjaciele, czyli Munka Stasz-
czyka z akompaniatorami. o

PRI =D
LV X

_‘ } A
‘ e

f &
: :l By
| ¢




wydarzenia

Auto 15

Odtoz smartfon

TEKST 1 zDJECIA: MARCIN SUSZCZEWSKI

Nazwisko znakomitego dziennikarza i mitosnika jednosladéw,
Witodzimierza Gasiorka, jest bliskie wszystkim mitosnikom
polskich motocykli. To on pokochat WFM i wszystkie
produkowane tam pojazdy, ale zaden nie pobudza jego
wyobrazni tak mocno, jak skuter Osa.

iodgcym produktem WFM byty moto-

cykle, skutera nikt nie traktowat cat-

kiem powaznie. Do czasu. Okazato
sie bowiem, ze rozwijana przez ponad piec lat Osa
zadebiutowata jako catkiem dojrzaty jednoslad, co
pozniej potwierdzity sukcesy sportowe.

Polski skuter, jeszcze przed premiera, zaliczyt inne
nazwy modelu jak Zuk i Bak. Jednak wydaje sie,

ze nazwa Osa, chociaz ewidentnie nawigzywata do
wtoskiej Vespy, mogta nie tylko godnie stanac¢ do
rywalizacji z produktem z potudnia Europy.

Skuter WFM budzit nie lada zainteresowanie,
a nawet podziw, swoimi dojrzatymi rozwigzaniami
jak zawieszenie na wleczonych wahaczach i duze, 14
calowe kota. Takie zestawienie, oraz solidna rama,
sprawiaty, ze Osa jechato sie bardzo komfortowo. >=



Niestety, Osa nie miata szczescia u decydentow i juz
1965 roku zdecydowano o zakonczeniu jej produk-
¢ji, tym samym zostawiajac polskich mitosnikow
skuterow bez alternatywy. Na dodatek koniec pro-
dukcji Osy zbiegt sie w zasadzie z koncem WFM.

Na tym historia polskiego skutera pewnie by sie
zakonczyta, ale stanowcze ,nie” rzucit takiemu bie-
gowi wydarzen dziennikarz i motocyklista. Wtodzi-
mierz Gasiorek nie tylko pisat o motocyklach, ale

wydarzenia

przede wszystkim sie na nich
scigat, zarazajac pasja kolej-
nych adeptow motorsportu. Pan
Wtodzimierz, wieloletni wspot-
pracownik redakcji kultowego
tygodnika ,,Motor”, aktywnie
promowat tez polskie motocykle
w ramach Wawerskiego Motor
Klubu, ktory do dzisiaj miesci
sie w Radosci i wtasnie tam
zajrzatem w potowie wrzesnia.

Okazja do spotkania byto
odrodzenie Klubu, ale rowniez
pokaz elektrycznej Osy. Ten pro-
jekt to oczko w gtowie pana
Wtodzimierza. Przebudowat on
oryginalny skuter z wykorzysta-
niem poliestrowych elementow
nadwozia oraz silnikiem elektrycznym i zespotem
akumulatorow.

Elektro Osa to niewatpliwie ciekawe zderzenie sta-
rego z nowym. Konstrukcja pojazdu niby wiekowa
(no dobra, pétwiekowa), ale zapewnia wcigz dosko-
naty komfort jazdy ze swoim miekkim zawieszeniem,
swietna kanapa, sporym rozstawem kot i waskim
nadwoziem. Z kolei elektryczne zmiany pozwalaja
na rozwijanie predkosci 80 km/h i przyspiesze- >
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nia dostepne tylko pojazdom z elektro-napedem
czyli natychmiastowe. Zasieg skutera to okoto 80
kilometrow a natadowanie baterii zajmuje okoto
czterech godzin.

Jechatem dzietem pana Gasiorka i jestem bardzo
mito zbudowany amortyzacja,
osiagami i komfortem zwtaszcza,
ze do Radosci pojechatem wspot-
czesnym skuterem z silnikiem
125 cm®. Szczerze przyznam, ze
z checig zamienitbym sie na Ose.

Motor Klub Wawer ma wiec
wszystko by powrdci¢ w glorii
i chwale. Flagowym produktem
jest wtasnie Osa, poza nig cata
gama wyscigowo zmodyfikowa-
nych WFM oraz innych moto-
cykli. Najwazniejsze jednak, to
mtodzi ludzie, ktorzy zgtosili si¢
do Wtodzimierza Gasiorka. Klu-
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bowicze pragna posadzi¢ na motocyklach swoje
pociechy i dzieciaki, ktore zainteresuja si¢ tech-
nika moto i historia polskiej moto produkcji. Klub
chciatby tez swojq dziatalnoscig da¢ mtodym oddech
od elektronicznych urzadzen, zgodnie z hastem:
,0dt0z smartfon i zyj”. o
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Historia zatoczyta koto...

TEKST 1 zDJEcie: KLAUDIUSZ MADE)A

Nie, nie. To nie bedzie tekst o tym, ze idzie zima i opony lub
kota trzeba na te pore roku zmieni¢. Owszem, trzeba. Ale o tym
moze innym razem.

Poczatek lat 80. XX wieku, to m.in. kolejki na stacjach ben-  dobnie jak ceny na nich. | byta tam jeszcze sprzedawana
zynowych w Polsce. Wtedy mowilismy ,benzynowe”, nie  benzyna 78-oktanowa. Nie byto zas 98-oktanowe;.

paliwowe. | tak, ciepte noce lub wieczory podczas letnich . . B _
- B _ Po zatankowaniu, od razu jechalismy z kolegami na mata
wakacji spedzalismy czasem w kolejkach po benzyne. o ,
T _ T _ przejazdzke. | tu wazna uwaga - dla nas ,radochg” byta
Najfajniej byto z kolegami, bo przy okazji sie SmialisSmy i _ )
o ‘ e . sama jazda samochodem, ktéry wtedy byt dobrem luk-
mielismmy okazje sobie luzno pogadac. S _ o o

susowym. Dzieki takiej nocnej akgji pierwszy raz w zyciu

Przewaznie w kolejce auto pchato sig, zeby nie zuzywac mogtemn usigsc za kierownicg i przejechac sie samocho-
cennej benzyny. Wtedy nikt nie myslat, ile paliwo kosz- dem. A byt to Trabant 601... Wiem, nie ma sie czym chwa-
tuje. Szczescie byto tak duze, ze kazdy wypetniat caty lic. Ale... Kazde auto byto luksusem i kazdy chtopiec (maty
zbiornik ,drogocenng” cieczg. Mtodszych poinformuije, i duzy) chciat sie przejechac. No i kto kiedys jezdzit Tra-

ze wszystkie stacje (benzynowe) byty panstwowe, po- bantem i zmieniat biegi tg Smieszng ,klamka" umiesz- 2>
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czong przy kierownicy, ten wie, ze to jest na poczgtku bar-
dzo skomplikowane. Tym bardziej dla kogos, kto pierwszy
raz sam prowadzit samochdd. Oczywiscie jego wtasciciel,
moj kolega (od kilkudziesieciu lat mieszka za Odrg), sie-
dziat obok i kontrolowat wszystko. Czyli gtéwnie zmiane
biegow... Zakoricze wstep informacjg, ze wszystko dziato
sie w WPKIW (Wojewddzkim Parku Kultury i Wypoczyn-
ku), na parkingu przy Stadionie Slgskim w Chorzowie.

Historia lubi si¢ powtarzac

Gdy po okoto 40 latach od tamtych wydarzen, sledze w
mediach kolejki do stacji paliwowych (teraz tak gtownie
mowimy) na Wyspach Brytyjskich, mam bardzo miesza-
ne uczucia. Mite wspomnienia z mtodosci zderzajg sie z
koszmarem tamtych czaséw, gdzie po wiekszos¢ artyku-
tow, takze tych pierwszej potrzeby, stato sie w kolejkach.
Widze jednak jedng, zasadniczg roznice. Nie widziatem
wtedy nigdy ktétni w takich kolejkach po benzyne, o boj-
kach juz w ogdle nie wspominajgc. Wowczas raczej stali-
$my wszyscy w poczuciu solidarosci (nie myli¢ z nazwg
zwigzku zawodowego), spragnieni benzyny, zmeczeni
socjalistyczng gospodarkg PRL.

Nie jest prawdg, ze tylko Brexit jest temu winny. Chociaz
w duzej mierze tak. Brakuje kierowcoéw, transportu, do-
brej logistyki. Nie ma firm zagranicznych, ktére przez lata
znakomicie uzupetniaty brytyjski system dystrybucji paliw
ptynnych. | nikt sie nie pali zatatwiac wiz i innych formal-
nosci na Wyspach...

Gdy zestawiam to z wieloma réznymi informacjami,
wypowiedziami i zdarzeniami ostatnich lat w Polsce, ze
zgrozg mysle, ze moje dawne, mtodziericze przygody
znodw mogg do nas wroci¢. Na Wyspach tez na poczgtku
mowiono, ze nie ma mowy o Brexicie. My tez styszymuy,
ze nie ma mowy o Polexicie... Od siebie dodam, ze nikt
tez nie moéwi o ewentualnym "Poloucie”, czyli wyrzuceniu
nas, np. w towarzystwie Bratankow Wegrow, z UE kiedy
pozostali jej cztonkowie dojdg do wniosku, ze takie dwa
~Lobuzy" wcale nie sg im potrzebne.

Whioski ptyng same...

BadZzmy Polakami madrymi ,przed szkodg" i nie dopu-
s¢my do tego, co sie dzieje obecnie na Wyspach Brytyj-
skich. Tym bardziej, ze statki z USA czy Bliskiego Wscho-
du mogg nie doptywac do nas na czas. Moze warto by

pomysle¢ o wolnym rynku i konkurencyjnej cenie. Inni
cztonkowie UE jakos z Rosjg czy Biatorusig catkowicie
stosunkow nie zrywajg, a czasem nawet wrecz przeciw-
nie... Optymisci powiedzg, ze przeciez niedtugo wszystko
bedzie elektryczne, albo na wodor! Juz wielu tak mowi.
Zas latem Szefowa KE Ursula von der Leyen przedsta-
wita propozycje ,Fit 55". To 12 dyrektyw wskazujgcych
paristwom cztonkowskim, jakie zmiany prawne powinny
wprowadzi¢, zeby skuteczniej walczyc z emisjg gazow
cieplarnianych. A liczba 55 oznacza 55-procntowg reduk-
cje emisji gazow cieplarnianych do 2030 r. Koszty tego
bedg gigantyczne, o ile plan zostanie wprowadzony w
zycie.

| tu zgrzyt. Bo po pierwsze, para wodna, ktéra wydziela
sie z rur wydechowych aut wodorowych tez jest gazem
cieplarnianym. Przy okazji warto sie zainteresowac tzw.
sladem weglowym produkcji czystego wodoru. Bo tylko
taki w wyniku jego syntezy nadaje sie do wytworzenia
pradu elektrycznego, napedzajgcego pojazd. A ile styszy-
my obecnie zachwytéw nad tym paliwem...Jest tez drugi
zgrzyt. Zupetnie przypadkiemn, dzieri po wystgpieniu Pani
von der Leyen, jej rodak Peter Altmaier, obecnie Minister
Gospodarki Niemiec, w oficjalnym wystgpieniu zapowie-
dziat, ze w 2025 r. mogg miec ktopoty z zaopatrzeniem w
energie elektryczng. Jak sie to ma do elektromobilnosci,
nie bede tu roztrzgsat. Natomiast juz teraz Niemcy do-
konujg interwencyjnych zakupéw prgdu w Polsce. Ten
fakt byt przywotywany przed niedawnymi wyborami u
naszych sgsiadow za Odrg. ,Zieloni" wypominali, ze prad
z Polski jest produkowany gtownie z wegla. Nie bede tu
roztrzasat, jak to sie ma do opinii jakoby zamkniecie Elek-
trowni Turéw, to ,spisek Niemcow i Czechow, ktérzy cheg
nam swoj prad sprzedawac".

Pilnujmy wiec, abysmy nie staneli znow w kolejkach po
paliwo przed stacjami. Nie wierzmy tez slepo w ,zba-
wienie”, jakie niesie elektromobilnos¢. Pojawia sie coraz
wiecej opinii, cho¢ sg one na razie niepopularne, ze w
niedalekiej przysztosci, bedg rownorzednie funkcjono-
waty rézne rodzaje napedow, w tym takze te tradycyj-
ne. Czy ktos udowodnit, ze jezeli ograniczymy emisje
CO, i gazéw cieplarnianych, to skoriczg sig, lub istotnie
zmalejg, gwattowne zjawiska atmosferyczne i zwigzane
z nimi kataklizmy?
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Brawa dla Chinczykow
Testy zderzeniowe Euro NCAP

oPR. MACIE) RZONCA, zpjecia: SERWIS PRASOWY

ilka, a bardziej Kilkanascie lat temu,

pierwsi chinscy producenci samo-
chodow probowali podbic europejski
rynek motoryzacyjny. Podczas salo-
now w Genewie czy Paryzu prezentowali swoje
modele, ale poniesli wéwczas totalng klape — m.in.
za sprawg takiej sobie jakosci oraz (a moze przede
wszystkim) fatalnych wynikow testow zderzenio-

wych Euro NCAP. Od tego czasu wiele si¢ zmienito
i chinskie marki ponownie pojawity sie w Europie,
a co za tym idzie, ponownie trafity pod niezalezna
ocene bezpieczenstwa.

Jednym z nich stat sie model NIO ES8. Marke
zatozyt chinski start-up NIO, a w kwietniu 2017
roku zaprezentowat swoéj w petni elektryczny model
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ES8, ktdry w zato-
zeniu miat konkuro-
wac na rynku z m.in.
Audi e-tron, czy Tesla
Model X, czy chin-
skim Bytonem. Duzy
SUV Kklasy wyzszej
(dtugosc¢ 5022 mm,
szerokosc¢ 1962 mm,
wysokos¢ 1756 mm)
zostat wyposazony
w dwa silniki elek-
tryczne o mocy
643 KM oraz 840

SAFER, *
7
EURO ‘JNCAP
21-NI10-0888-FW1

4
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Nm maksymalnego
momentu obroto-
wego. Poczatkowo
bateria o pojemno-
sci 70 kWh pozwa-
lata na pokonanie
ok. 355 Kilometrow.
Obecnie dostepne sa
mocniejsze o pojem-
nosci 80 oraz 100
KWh. Przez pierwsze
lata produkcji ofero-
wany byt wytacznie
na rodzimym rynku,
teraz producent pro-

buje swych sit m.in.
na naszym kontynen-
cie, stad crash-testy
przeprowadzone przez
Euro NCAP.

WyniKki tych testow
zaskakujg bardzo pozy-
tywnie... Ochrona
kierowcy 1 doro-
stych pasazerow oce-
niona zostata na 82%,
ochrona dziecka na

84%. Nieco gorzej 2>
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wypadta ocena dotyczaca ochrony pieszych i rowe-
rzystow (72%), z tym, ze ci pierwsi maja nieco
mniejsze szanse na powazne obrazenia. Swietnie
natomiast ocenione zostaty inne systemy wspo-
magajace bezpieczenstwo (92%) jazdy (znajdujace
sie w standardowym wyposazeniu). Generalnie 5
gwiazdek, czyli maksymalna mozliwa nota!

W 2019 roku Euro NCAP przeprowadzito swoje
testy dla Tesli Model X, a wiec samochodu, z kto-
rym chce m.in. konkurowa¢ N10O ES8. Wyniki Tesli,
to odpowiednio: 98, 81,72 oraz 94%, a wiec bardzo
zblizone. (Trzeba tez pamietac, iz Euro NCAP prak-
tycznie co roku nieco zmienia Kkryteria oceny i wg
obecnych norm wynik Tesli mogtby byc¢ nieco inny).

Kolejnym rozbitym przez Euro NCAP modelem
stat sie Lynk&Co 01 (no coz... bedziemy chyba
musieli przyzwyczaic¢ sie¢ do nieco dziwacznych
dla nas nazw marek i modeli) chinsko-szwedzkiej
marki zatozonej w 2016 roku. Formalnie powstata
w szwedzkim Goteborgu, ale nalezy do chinskiego
Geely Automobile Holdings. Crossover Lynk&Co 01
zadebiutowat na targach w Szanghaju w 2017 roku.

Samochod opracowany zostat wspolnie z Volvo, co
nie powinno dziwi¢, gdyz ta stynna marka nalezy
do... Geely. Pewna ciekawostka jest fakt, ze podob-
nie jak Tesla, Lynk&Co zastosowat model sprze-
dazy bezposredniej z pomini¢ciem tradycyjnej sieci
salonow sprzedazy. W ub. roku marka ta pojawita
sie w Europie, stad zainteresowanie nia przez Euro
NCAP.

Wuyniki testow zderzeniowych rowniez w przy-
padku tego auta okazaty sie Swietne. Ochrona
dorostych ,na poktadzie” oceniona zostata na 96%,
dziecka 87%, pieszych na 71% oraz 81% za dodat-
kowe systemy wspomagajace bezpieczenstwo. Ale
koncowa ocena, to takze pie¢ gwiazdek na piec
mozliwych.

Podsumowujac, wielkim, tradycyjnie znanym
nam koncernom motoryzacyjnym z Europy, USA
i Dalekiego Wschodu szybko rosnie chinska kon-
kurencja, ktdra w ciggu minionej dekady zrobita
naprawde gigantyczny postep. Wejscie przed laty
tych koncernow na chinski rynek teraz przynosi
odwrotny skutek... o
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Nieekscentrycznie

TEKST: MARCIN SUSZCZEWSKI, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Starsze osoby zapewne kojarzg francuskg limuzyne z probg
opracowania takiego samochodu zupetnie inaczej niz Niemcy. Co
prawda zdarzaty sie takie auta jak 604 i 605 Peugeota, ale kraj czosnku
| bagietki o wiele skuteczniej zapisat sie takimi cudami jak Avantime,
Renault 25 czy CX a przede wszystkim DS Citroena.

e —

Citroen DS9

-

wtasnie losy tego ostatniego stanowig dla  proponuje ostatnio model DS9, ktorego nawet Audi
mnie dzisiaj trampoline do rozwazan na miatoby sie nie powstydzic.

temat tego, co w biurach i kawiarenkach

nad Sekwang poszto nie tak. Bo bez wat- Zanim jednak przejde do rzeczy, warto przez chwile
pienia cos$ sie tam ztego wydarzyto, skoro luksu-  zatrzymacsie w przy kwestii owej hydropneumatyki.
sowe ramie niegdys hydropneumatycznej marki, Przezlata stanowita ona tzw. USP marki, a skrot >
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ow rozwija sie do frazy ,Unique Selling Point” i z
grubsza nalezy jg rozumiec jako czytelny argument
sprzedazowy, w pewnym zakresie stawiajacy dana
marke ponad innymi. Z hydropneumatyka Citroen
nie musiat scigac sie z zadnym konkurentem, bo
nie dosc¢, ze miat w reku owo rzadkie USP, to jesz-
cze nikt inny nie powazyt sie z Francuzami w tym
zakresie rywalizowac¢. Wszyscy woleli skupic sie
na gledzeniu jak to owo zawieszenie jest awaryjne,
a ,cytryniarze” wiedzieli swoje i cieszyli sie fan-
tastycznym komfortem oraz pobtazaniem innych.

Z poczatkiem nowego millenium, ta przewaga
wydata sie Citroenowi tak miatka, ze opracowat
nastepce swietnie sprzedajacego sie modelu C5 gdzie
klient mogt wybrac, czy nadal pojedzie na azotowej
chmurce, czy jednak woli toporny urok klasycznej
sprezyny. Tak, C5 drugiej generacji mogt zostac zde-
gradowany do roli tadnego, ale jednak Peugeota. Juz
wtedy bitem na alarm, ale nie brakowato gtosow,
ze moze to i lepiej. Wszak bez tych wszystkich gru-
szek, pomp i sitownikow, konstrukcja zawieszenia

motoryzacja
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Citroén DS9

ulega uproszczeniu, o potanieniu nie wspominajgc.
Klient jest zatem jakby podwojnie do przodu, bo nie
dos¢, ze ma taniej to jeszcze bardziej topornie. 2=
Tylko czy o to chodzito klientowi Citroena?

Potem sprawy potoczyty sie wartko, zawieszenie
hydropneumatyczne wyszto po cichu z oferty marki
wraz z zakonczeniem produkcji flagowego C6 a w
salonach oznakowanych tzw. ,szewronami” zago-
scity klony nijakich pudeteczek, tudzaco do siebie
podobnych, za to w roznych rozmiarach. Na tym
historia marki Citroen mogta spokojnie si¢ zakon-
czyc, ale ktos szalony potozyt sie na progu dziatu
ksiegowosci i sprawit, ze wdrozono marke DS. Co
prawda tu sprawy rowniez poszty kompletnie bez
sensu, bo marke inspirowana luksusowym modelem
DS, przez pierwsze lata obsadzono modelem DS3,
czyli w Klasie nieco wyrosnietych maluchow. I pro-
mowano w rajdach. Do ,3” dotaczyty potem ,4”
i,5” 1w kwestii DS. zaczeto sie robic interesujaco.
Te samochody wciaz obywaty sie bez hydropneu-
matyki, ale wyraznie Kierowaty sie w strone luksu-
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sowego obszaru rynku, a ich stylizacje uznac nalezy
za co najmniej nietuzinkowe. Po chwili doszty tam
spore SUVy i zaczeto przebakiwac o powrocie do
limuzyny.

Nie ma co. Citroen przy opracowywaniu modelu
,9” popuscit wodze fantazji. Ba, zaprojektowat
limuzyne zgodnie z przyjeta we Francji moda, czyli
jako liftback. Pamietajmy, ze do Wersalu nikt nie
ma ochoty zajezdzac¢ klasycznym sedanem. O nie,
tamtejsi wtadcy sg na to zbyt wyrafinowani. | ten
kierunek mi si¢ podobat. W ramach przygotowan
DS. pokazano kilka samochodow, a wszystkie z nich
przywracaty mi wiare w Citroena. Byty imponu-
jace, ale skromne. Raczej ekspresyjne niz przeta-
dowane detalem, czego nie da sie niestety powie-
dzie¢ o SUVach DS. Liczytem na prawdziwy come
back i to w wielkim stylu, by¢ moze nawet z hydro
na poktadzie. Kiedy juz emocje siegaty zenitu,
w Paryzu zdecydowali sie pociagnac¢ sznurek od
Kurtyny, a moim oczom ukazat sie... C5 drugiej
generacji z nieco nizszymi reflektorami, a za to

Auto 25

bardziej odkarmiony. Po prostu ttusciutki i nijak
niepodobny do samochodéw koncepcyjnych, kto-
rymi DS. karmit przez ostatnie lata mojg wyobraz-
nie. Fakt, model niezle uzupetnia pe¢kate SUVy,
to zapewne z mysla o nich zostat stworzony tak,
a nie inaczej. Natomiast na miano DS. nie zastuguje
w ogole. Na pierwszy rzut oka tego nie widac, ale
DS9 dorédwnuje dtugoscia Citroenowi C6, chociaz
proporcje tego drugiego i jego smukta linia zdaja
sie zaprzeczac tej informacji. Blizej temu DS. do
modelu 508 Peugeot. O postepujacej degradacji
francuskich limuzyn, niech swiadczy fakt, ze pod-
czas nie tak znowu dawnej wizyty w Warszawie,
prezydent Republiki, pan Macron, podjechat na
Krakowskie Przedmiescie w Renault Espace. Inna
sprawa, ze owo Espace juz go stamtad nie zabrato.
Po Renault pojechata laweta, a prezydenta urato-
wat C6 zambasady na Pieknej. To kaze martwic si¢
o motoryzacyjng przysztos¢ nadchodzacych defilad
na Polach Elizejskich. Czym bowiem przyjdzie si¢
porusza¢ w Kkraju rzadzonym hastami ,Wolnosci,
Rownosci i Braterstwa”? Otoz okazuje sie, ze ktos
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juz na ten temat myslat przede mnag
i na ratunek Francuzom przyjda naj-
pewniej... Amerykanie.

Wtasnie w pazdzierniku, do klien-
tow trafig pierwsze limuzyny marki
Lucid. Model Air jest jak zywcem sko-
piowany z projektow zapowiadaja-
cych DS9 i ztego chociazby wzgledu,
oraz charakterystycznego stylu nad-
wozia z ogromna tylng Klapa, ide-
alnie nadaje sie by godnie zastapic
wszystko czym Patac Elizejski dyspo-
nuje teraz. Powiedzmy wprost, gtowa
panstwa nie powinna poruszac sie
rodzinnym vanem, cho¢by Espace nie
wiem jak bardzo chciat przebieracsie
za biznesowy salonik na kotkach. Nie
widze tez panstwa Macron na tylnej
kanapie DS9. Fakt, oboje sg raczej

nikczemnego wzrostu, ale kadencja >
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juz na ukonczeniu, a przeciez w gronie tamtejszych  jak DeGaulle, D’Estaign i czy Miterrand. Lucid Air
prezydentow nie brakowato tyczkowatych facetow  nie tylko sSwietnie oddaje francuskiego ducha, jest
pieknym pojazdem, zacieSnia wiezy z Ame-
ryka, ale tez jest na wskros nowoczesny.
Po prostu elektryczny. Ze swoim czystym,
pochodzacym z rozszczepiania atomu, pra-
dem, Francja databy z poktadu modelu Air
wyrazny sygnat, ze prowadzi w dyscyplinie
tzw. , dobrej zmiany”. Kto wie, moze prezy-
dent Duda rowniez wystapitby z inicjatywa
zakupu jednego Air zamiast tradycyjnych
i nieco nudnych ,beemek”?

Dziwne to czasy kiedy Ameryka daje Euro-
pie lekcje designu. Ale na to sie juz latami
zbierato, a marka DS. powinna z uwaga
przyjrzec sie zamorskim propozycjom. Gtow-
nie dlatego, ze zamiast odwaznie kroczyc¢ ku
przysztosci z jasnym ,,USP” na sztandarach,
poszta za gtosem wiekszosci, a to niestety

nie jest zawsze wtasciwe. o
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TUSZ

TEKST: MARCIN SUSZCZEWSKI, zpjecia: MIROSEAW RUTKOWSKI

Kazdy z odcinkéw poradnika zakupowego nosi adekwatny tytut

oddajgcy napiecie i charakter typowego dla danej fazy transakgji.

Ostatni odcinek przewrotnie zatytutowatem, aby byto dostownie

| troche w przenosni. Tusz orkiestry bedzie tu na miejscu, ale ten
w dtugopisie jednak wazniejszy.

asz poradnik zakupowy, a to jest jego tem, naby¢ mozliwie dobry pojazd, z ktdrego uzyt-
czwarta czes¢, to instrukcja ,krok po  kowania da sie potem czerpac satysfakcje.

kroku” jak skutecznie nabyc¢ uzywany
samochod. Co to oznacza, nietrudno sie domyslic. Wbrew pozorom, o tym juz wspominalismy,
Chodzi o to, zeby dysponujac okreslonym budze-  wskazowkizawarte w poradniku maja charakter >
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uniwersalny. Nie odnoszg si¢ wytacznie do samo-
chodow za grosze. Ba, bedziecie zdziwieni, ze nawet
dysponujac kwota np. 100 tysiecy ztotych, nadal
mozecie skutecznie wdrazac¢ nasze sugestie.

W poprzednich odcinkach udato nam wyselekcjo-
nowac odpowiedniego kandydata, a wizja lokalna
i jazda testowa potwierdzity stusznos¢ wyboru,
i niemal gotowi jestesmy wyktadac pieniadze na
stot. Ale hola, hola, jeszcze na to za wczesnie.

Przeprowadzone sprawdzenia w naszym wyda-
niu, czy nawet w towarzystwie zaprzyjaznionego
mechanika, to jednak w pewnych przypadkach za
mato. Czuje sie w obowiazku zalecenie wizyty na
stacji diagnostycznej. Za optata okoto 100 ztotych
diagnosci wprowadzg pojazd na kanat serwisowy,
sprawdza skutecznosc¢ dziatania hamulcow i amor-
tyzatorow czy oswietlenia.

Ba, moze sie zdarzy¢, ze znajg samochdd z poprzed-
nich wizyti przy okazji cos nam o nim szepna. Moga
tez znac sprzedajacego, ale wtedy na dwoje babka
wrozyta. W kazdym razie zalecam wstrzemiezli-
woscC i konkretne podejscie do tematu.

Stacja diagnostyczna nie podepnie nam oczywi-
scie samochodu do komputera diagnostycznego
a to jest warunek konieczny przy kazdym zaku-

pie auta mtodszego niz 15 lat. Powiedzmy sobie
wprost, pewne rzeczy mozna na chwile pokasowac
I w trakcie jazdy kontrolka sie nie zapali, ale nam
nie chodzi o kontrolki, tylko kontrole wydatkow.
Tylko komputer diagnostyczny prawde nam powie.

Stacje ASO za takie ustugi zaczety zadac dosc¢
wygorowane kwoty. Zamiast do ASO mozna pod-
jechac do niezaleznego serwisu, tu jednak musimy
miec¢ pewnosc, ze warsztat dysponuje odpowiednim
sprzetem i wiedza. Tak czy owak szanujmy nasze
pieniadze 1 czas sprzedajgcego, i na takie spraw-
dzenie umawiajmy samochod, ktory jest naszym
faworytem i finalista wybordw.

Nie musze tez zdradzac co sadze o tych sprzeda-
jacych, ktorzy od takiego sprawdzenia sie uchylaja
pod hastem, ze o aucie wiedzg wszystko i zadne
tam warsztaty im nie bedg mowic¢. Oto6z beda, bo
tego sobie zyczycie wy jako potencjalny nabywca.
A unikanie badania skresla samochod z naszej listy.

Z kolei, zeby nie byto zbyt rozowo 1 kadzenia
ASO, nie wszystkie podchodza do sprawy sensow-
nie. Sam miatem przypadek, ze dwa tygodnie po
takim kontrolnym przegladzie, ASO zakwestiono-
wato bezpieczenstwo tarcz hamulcowych w moim
Volvo. Coz, ze od przegladu przejechatem nim moze
300 kilometrow, panowie byli nieugieci, ale nie >
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umieli uzasadni¢ powodu, dla ktorego wczesniej
o tym zagrozeniu nie wspomnieli. Bywa, dlatego
do wyrokow ASO trzeba podchodzic¢ ze zrozumie-
niem zagadnienia.

Zaktadam, ze nasz cykl sprawdzen, w tym z dia-
gnostyka, konnczymy pomyslinie i stajemy teraz oko
w oko ze sprzedajacym. On ma swoja wywotawcza
cene i bedzie sie jej kurczowo trzymat. My nato-
miast, mamy w reku argumenty, ktore pomoga
o tej cenie sensownie porozmawiac.

Wspomniatem juz o tym na samym poczatku,
ale prawidtowo zaplanowany budzet zakupowy
powinien zawierac¢ koszt zakupu samochodu, optaty
rejestracyjne i ubezpieczeniowe oraz oczywiscie
budzet serwisowy. Bo jakieS naprawy na pewno
nas czekajq.

W praktyce okazuje si¢, ze wielu kupujacych dziata
nadoptymistycznie czyli przyjmuja, nie wiedziec
czemu, ze wypatrzony pojazd jest w idealnym stanie
i nie wymaga zadnych inwestycji startowych. Dla-
tego kupuja auto drozsze, ale rezygnuja z zabezpie-
czenia finansowego zakupu. Nie popetniajcie tego
btedu. Trzymajcie sie podziatu budzetu na 3 czesci:
koszt zakupu, serwis i optaty to jego sktadowe. O ile
mozna sztywno przyja¢ maksymalna kwote zakupu
przewidzie¢ wielkos¢ optat, to koszty serwisu sa
trudne do oszacowania. Przeglad w warsztacie ten
szacunek znacznie uprawdopodobni, a i tak moga
pojawic sie techniczne niespodzianki.

Chyba sie¢ jednak troche zagalopowalismy, bo juz
dzielimy skore na niedzwiedziu, a przeciez sprze-
dajacy nie poznat jeszcze naszej oferty, i wcale nie
jest oczywiste czy bedzie chciat na nig przystac.
Pomyslmy zatem, jak madrze podejs¢ do drazliwej
Kkwestii finansow.

Oceniajac pojazd bierzemy pod uwage zalety
i wady. Do tych pierwszych zaliczamy stan bla-
charski, kondycje auta, niski przebieg oraz ofero-
wane z pojazdem korzysci jak dodatkowe opony,
dtugie OC (a moze ono mie¢ wartos¢ nawet 1000
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ztotych) czy Swiezy przeglad techniczny. Dodajmy
te korzysci, bo sprzedajacy realnie ponidst ten koszt
i nie ma powodu zeby nam robit prezenty. Z drugiej
strony mamy w reku wykryte braki (zarysowania
nadwozia, marne opony, niepokojace piski spod
maski czy braki w elektryce). Te wady prowizorycz-
nie podsumowujemy sprzedajacemu, za kazdym
razem upewniajac sie czy zgadza sie¢ z naszym sza-
cunkiem kosztow niezbednych do doprowadzenia
auta do sprawnosci.

Pamietajmy, ze nasz zakup powinien jak najbli-
zej odpowiadac pojeciu sprawnego samochodu.
Czyli dazymy do tego zeby byt przede wszystkim
jezdny, a poza tym tadny. Wszelkie odstepstwa to
cos, za co sprzedajacy musi liczyc sie z punktami
karnymi. Gdybysmy zyli w idealnym Swiecie, uzy-
wane samochody bytyby tadne i w petni sprawne
oraz kosztowaty utamek wartosci auta nowego,
ale tak nie jest. Mamy sytuacje ,cos za cos” i nie-
stety, wobec brakow kapitatowych musimy liczyc
sie z niedociagnieciami.

Na co wiec mozna liczy¢ w negocjacjach? Prak-
tyka pokazuje, ze sprzedajacy niechetnie, ale jed-
nak dopuszczaja negocjacje ceny w granicach okoto
10 procent wartosci wywotawczej. Innymi stowy,
jesli auto wystawiono za 10 tysiecy ztotych to byc
moze uda nam si¢ je kupi¢ za 9. Mozna si¢ na to
zgodzic, ale nie ma wecale takiej koniecznosci, o czym
potraktujemy w bonusowym dodatku do naszego
poradnika zakupowego. Ten jednak bedzie adre-
sowany do osob cierpliwych i z zytka hazardzisty.
Zwykty kupujacy powinien pozostac na opisanym
dotad etapie.

Mam nadzieje, ze nasz poradnik zakupowy okazat
sie przydatny w planowaniu pozyskania nastepnego
samochodu. Wierze, ze trzymanie sie kilku prostych
zasad pomoze uniknac¢ sporej dawki stresu w tym
procesie. Na koniec ztota rada dla wszystkich: jako
Kupujacy masz zasadniczg przewage, bo w razie czego
ty zostajesz z pieniedzmi, a sprzedajacy z samocho-
dem, Ktorego juz nie potrzebuje. Pamie¢taj o tym,
a bedziesz wygrany juz na wstepie. o
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A po jesieni zima bedzie

TEKST 1 zDJEcIA: MIROSE£AW RUTKOWSKI

Niezaleznie od tego, czy Storice kreci sie wokot Ziemi, czy
odwrotnie, po lecie przychodzi jesien, a po niej zima. A zimg
moze byc zimno i mogg pojawic sie problemy z uruchomieniem
samochodu. | nie zmienig tego ani stonie dZzwigajgce na grzbietach
Ziemie, ani precyzyjny opis galaktyki Drogi Mleczne;.

Od pazdziernika trzeba spodziewac si¢ nocnych
spadkow temperatury. Takie przymrozki powoduja,
ze rano samochod moze odmowic¢ wspdtpracy. Naj-
czesciej powodem jest staby akumulator, a precy-
zyjniej niewystarczajaca do uruchomienia silnika

moc generowanego z akumulatora pradu. Nie od

rzeczy wiec jest umowienie przegladu samochodu
w zaprzyjaznionym warsztacie, gdzie zlecimy spraw-
dzenie uktadu elektrycznego, a przy okazji kolejnych
podzespotow naszego auta. Bo jesienia i zima pro-
blemy moze sprawic nie tylko akumulator, czy uktad
elektryczny, ale niemato innych podzespotow. 2>
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Niektore czynnosci mozna
wykona¢ samodzielnie, inne
z pomoca mechanika. Co nalezy
skontrolowac? Zacznijmy od
uktadu elektrycznego. Stan aku-
mulatora sprawdza sie za pomoca
testera, podobnie dokonuje sie
pomiaru pradu tfadowania przy
pracujacym silniku. Jesli oba para-
metry sg wtasciwe, to raczej nie
nalezy sie obawiac, iz zima zabrak-
nie pradu. Warto postuchac alter-
natora, podejrzane dzwieki moga
sygnalizowac zuzycie tozysk. Jesli
samochod ma duzy przebieg,
mozna poprosi¢ mechanika o pro-
filaktyczng wymiane szczotek alternatora. A moze oswietla¢ droge, niz czyni¢ samochod widocznym.
i rozrusznika? Przy okazji weryfikacji kluczowych  Warto zatem sprawdzic sprawnosc reflektorow, a przy
urzadzen zajmijmy sie innymi odbiornikami pradu.  okazji catego oswietlenia samochodu. Zacznijmy
od prawidtowego ustawienia swiatet. Okazuje si¢
Dni sg coraz krotsze, zmierzch zapada coraz wcze- bowiem, ze wcale niemata liczba samochodow ma
sniej i Swiatta samochodoéw czesciej muszg dobrze  Swiatta mijania ustawione zle. O ile w dzien 2=
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bardziej to wkurza niz przeszkadza, to po zmroku
oslepianie jadacych z przeciwka jest po prostu nie-
bezpieczne. Jesli zarowki maja kilka lat, to zazwy-
czaj ich sprawnosc¢ jest nizsza, a szanse na przepa-
lenie rosna. Warto wiec kupic¢ zapasowe, zwracajac
uwage na to aby miaty te same parametry takie,

Auto 33

jak fabryczne. Nie wolno stosowac
zarowek o wiekszej mocy czy tez
ledowych w miejsce halogenowych.
Poza tym, ze moga oslepiac pro-
blemem moze byc przegrzewanie
oprawy lamp. Rzadko, ale zdarza
sie, ze niewtasciwe Zrodta Swiatta
sg przyczyna zatrzymania dowodu
rejestracyjnego przez policje.

Nieuzywane latem Swiatta prze-
ciwmgielne z przodu i z tytu, jesie-
nig moga byc potrzebne czesto.
Moze trzeba sobie przypomniec
umiejscowienie wtacznikow? Dzia-
taja? To dobrze. Nastepnie spraw-
dzamy osSwietlenie wnetrza pojazdu, podswietlenie
zegarow. Wycieraczki, spryskiwacze (zbiornik uzu-
petniamy zimowym ptynem), nadmuch i ogrzewanie
szyb. Jesli catosc¢ uktadu elektrycznego nie budzi
zastrzezen, mozna zajac sie innymi podzespotami.
O tym w kolejnym wydaniu iAuto. o
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Naprawiamy reflektory

Wspotczesne samochody wyposazone sg w reflektory wykonane
z tworzyw sztucznych. Majg wiele zalet, ta technologia pozwala
projektowac wymyslne ksztatty lamp, dla producentow wazniejsze
jest jednak to, ze od dawnych, metalowo-szklanych sg znacznie tansze
w produkcji. Majg jednak powazng wade. Po Kilku latach poliweglan
zastepujgcy szkto matowieje.

HEADLIGHT
RESTORATION KIT

ZESTAW DO RENOWACJI REFLEKTOROW
SCHEINWERFER-REPARATUR-SET - HABOP AN NONWPOBKA ®AP
e - SET POUR REPARATION DE PHARES * KIT RESTAURACION DE FAROS
% KIT DE REPARAGAO DE FAROIS
- : automotive
}
A

yglada to nieciekawie, ale waz-

niejsze jest to, ze Swiatta coraz
mniej skutecznie oswietlajg
droge. A to jest niebezpieczne.
Mozna wymienic cata lampe, ale mozna tez sku-
tecznie usuna¢ wade. Wykorzystamy Brayt Headli-
ght Restoration Kit.

Aby naprawa byta skuteczna poliweglan zastepu-
jacy szkto lampy nie moze byc uszkodzony. Mecha-
nicznie - wiadomo, pekniecia dyskwalifikujg lampe.
Przegrzanie moze zdarzycsie (i najczesciej sie zdarza),
kiedy wtasciciel wymienia standardowe zarowki na
znacznie mocniejsze. Jak wiadomo, zarowki halo-
genowe generujg sporo ciepta, homologowane 2=
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i zgodne ze specyfikacja samochodu (zazwyczaj H7

-55W) nie czynig szkody. Kiedy powierzchnia reflek-
tora matowieje i Swiatta sg coraz stabsze, niekto-
rzy kierowcy zaktadaja mocniejsze zarowki, (80W,
100W) zamiast usuna¢ zmatowienie na ,szybie”
reflektora. Nadtopionych nadmierna temperatura
lamp nie da sie naprawic.

Teoretycznie naprawa jest prosta, trzeba usunac¢

matowag warstwe i starannie spolerowac powierzch-
nie reflektora. W praktyce rowniez nie jest to proces
przerastajacy umiejetnosci lakiernikow czy autode-
tailerow, chociaz pewne doswiadczenie sie przyda.

Po zweryfikowaniu lamp (fot. 1) zaczynamy od

zabezpieczenia sasiadujacego z reflektorami lakieru

tasma (fot 2). Po odttuszczeniu powierzchni szlifu-
jemy zniszczong warstwe papierem od P400, zalez-
nie od twardosci fabrycznej warstwy ochronne;.
Wygodniej jest uzywac maszyny szlifierskiej z mniej-
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szym padem 80 mm (fot. 3a). Maszyna z wiekszym

aplikatorem o srednicy 150 mm trudniej bedzie

spolerowac krawedzie (fot. 3b). Szlifujemy (fot. 3¢)
do catkowitego i jednolitego zmatowienia catej
powierzchni lampy (fot. 4), po czym naktadamy
na pad papier P800. Wyrownujemy powierzchnie¢
stopniowo coraz drobniejszym papierem, konczac
gradacja P2000. >>




Zmieniamy aplikator na futro polerskie, (fot. 5)
- na zdjeciu wetna jagnieca Brayt z pastg polerska
Brayt T11. lub uzywamy aplikatora wykonanego
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z gabki. Polerujemy az do uzyskania catkowitej
przejrzystosci lampy (fot. 6). Gotowe?
Niezupetnie. Jeszcze na piekna powierzchnie
naktadamy srodek zabezpieczajgcy, Brayt T4. Jest to
preparat na bazie wody, tatwy w aplikacji zarowno

advertising

maszynowo, jak i recznie. Zabezpiecza powierzchnie

na okoto pot roku, jest tez filtrem UV. Na koniec
jeszcze trzeba przewidziec okoto godziny na relaks,
kawe i podziwianie efektow - ten czas potrzebny
jest, aby Brayt T4 uzyskat twardos¢ pozwalajaca
na wydanie samochodu klientowi. Cata praca przy
dwoch reflektorach nie powinna zaja¢ wiecej niz
3 - 4 godziny. Teraz jest gotowe. o
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Elektryczne dylematy

oPR.: MIROStAW RUTKOWSKI, zpjecie: SERWIS PRASOWY

Do samochodow elektrycznych mam stosunek, tagodnie rzecz ujmujac, sceptyczny. Jedyne
co mi sie podoba, to jazda nimi. Niezty moment obrotowy dostepny od startu pozwala na
zwawe przyspieszenia, niski srodek ciezkosci sprawia wrazenie ,Klejenia si¢” auta do drogi,
cisza na poktadzie to zalety, jakie doceniajg kierowcy. Gorzej z zasiegiem, siecig tadowarek,
znacznym spadkiem energii w niskich temperaturach... Ale najwazniejsze przyczyny mojego
sceptycyzmu tkwia gdzie indziej. Gtownym powodem jest demolka planety czyniona przy
okazji wydobywania, przetwarzania i transportu surowcow niezbednych do produkcji aku-
mulatorow. Do tego trzeba dotozyc slad weglowy procesu produkcji samochodow elek-
trycznych. Kolejnym - ,,brudny” prad z elektrowni weglowych czy zasilanych gazem. A co
z utylizacjg akumulatorow za piec¢, moze dziesiec lat?

Koncerny samochodowe zainwestowaty gigantyczne pieniadze w projektowanie i produkcje
samochoddow elektrycznych, inwestujg w firmy (czesto spotki zalezne) tworzgce infrastruk-
ture i budujgce sie¢ tadowarek i prowadzg na szeroka skale promocje powstajgcej ,,cywili-
zacji elektromobilnej”. Odpowiedzi na niepokojace, wspomniane wyzej, skutki powszech-
nej ,elektryzacji” nie udzielajg, podnoszac jedynie ponoc¢ zbawienny dla klimatu efekt jazdy
samochodem elektrycznym. Kresla swietlang przysztosc¢ swiata, w ktorym po autostradach
i ulicach miast beda jezdzity cichutkie i1 obojetne dla naturalnego srodowiska pojazdy.

O przysztosci, infrastrukturze i perspektywach samochoddow elektrycznych opowiada
Martin Roemheld - dyrektor ds. rozwoju biznesu i zarzgdzania inwestycjami w firmie Elli,
spotce zaleznej Volkswagena. Przedstawia prognoze, jak w przysztosci bedg ksztattowac sie
optaty za tadowanie samochodow elektrycznych. Wywiad nadestat dziat PR Volkswagena.
Publikujemy go w przekonaniu, iz nasi Czytelnicy potrafig samodzielnie wyciaga¢ wnioski
i ocenig czy moje niepokoje i sceptycyzm sa uzasadnione, czy moze wizja koncernow moto-
ryzacyjnych jest najlepsza perspektywa dla Ziemi i jej mieszkancow.

Jaka jest Pana wizja, jesli chodzi o tadowanie
samochodow elektrycznych, gdy wybiega Pan
myslami w przysztosc¢ - na przyktad do roku 2025?

Pochodzimy ze Swiata, w ktorym tankowanie
samochodow zawsze wygladato tak samo, czyli jez-
dzilisSmy na stacje benzynowa. Jezeli chodzi o jazde
samochodem na prad, 80 procent ludzi taduje samo-
chody elektryczne w domu lub w pracy. Wymaga

to jednak posiadania wallbosa. Moja wizja na 2025
rok jest taka, ze kazdy bedzie mogt jezdzi¢ samo-
chodem o napedzie elektrycznym i to nawet bez
dostepu do wtasnego punktu tadowania.

Jak to mozliwe?
Po pierwsze, samochody elektryczne beda miaty
wiekszy zasieg, a ich akumulatory bedg mogty >»
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byc¢ tadowane znacznie szybciej niz teraz. Ponadto,
infrastruktura tadowania bedzie znacznie lepiej roz-
winieta niz dzisiaj. W ciagu 15 minut bedzie mozna
natadowac¢ akumulator do zasiegu, ktory wystar-
czy, aby bez problemu moc jezdzi¢ po miescie bez
dostepu do wtasnego punktu tadowania i z jednym
lub dwoma cyklami fadowania tygodniowo.

Jak dalej bedzie rozwijac si¢ infrastruktura sta-
cji tadowania?

Stacja tadowania, taka jaka znamy dzisiaj, dziata
bardzo dobrze i dobrze obstuguje wiekszosc¢ potrzeb
zwiazanych z tadowaniem samochodow elektrycz-
nych. W przysztosci wazna role beda odgrywac
rowniez tadowanie zrobotyzowane i indukcyjne. To
sprawi, ze proces fadowania bedzie wygodniejszy.
Dzieki tadowaniu zrobotyzowanemu stacja tadu-
jaca bedzie dociera¢ do samochodu bez koniecz-
nosci utraty czasu na szukanie dostepnego punktu
tadowania np. na parkingu. tadowanie indukcyjne
wyeliminuje natomiast potrzebe potaczenia samo-
chodu z tadowarka za pomoca kabla. Samochod
otrzyma porcje energii za posrednictwem ptyty tadu-
jacej umieszczonej w podtozu. To jednak wymaga
modernizacji samochodow. Obecnie obserwujemy
ogromna konkurencje, jesli chodzi o rozwigzania
tego sposobu tadowania, szczegdlnie wsrod start-
-upow, ale zadne z nich nie jest jeszcze standardem.

Elektryczna mobilnosc¢ juz jest powszechna
w duzych niemieckich miastach, gdzie stacji tado-
wania jest wi¢cej niz w matych miejscowosciach.
Co musisi¢stac, aby elektryczna mobilnosc¢i parki
ladowania nie pozostaty tylko rozwiazaniem miej-
skim?

Na obszarach wiejskich wiecej os6b ma mozliwos¢
zamontowania wtasnego punktu tadowania, ponie-
waz odsetek wtascicieli domow jest tam wyzszy.

Dla osoby, ktora jedynie przejezdza przez taki
obszar nie jest to — niestety - zbytnio przydatne
rozwiazanie...

Doktadnie tak. Dlatego niemiecki rzad federalny
juz pracuje nad rozwigzaniem tego problemu z Kra-
jowym Centrum Infrastruktury tadowania. Plan

zaktada utworzenie w Niemczech 1000 centrow
szybkiego tadowania, finansowanych centralnie
przez niemiecki rzad federalny. Specjalnie po to,
aby wypetnic¢ luke w obszarach, w ktorych rynek
samochodow elektrycznych nie jest jeszcze dobrze
rozwiniety. Nastepnie, gdy popyt bedzie juz wystar-
czajaco wysoki, niemiecki rzad federalny przekaze
te infrastrukture tadowania sektorowi prywat-
nemu. Ponadto, Volkswagen tez bedzie uruchamiac
punkty szybkiego tadowania. Wspdlnie z IONITY
pracujemy teraz nad rozwigzaniem wzdtuz auto-
strad: we wspotpracy z BP/Aral chcemy wyposa-
zac stacje benzynowe w szybkie fadowarki - takze
w miastach.

Czy w przysztosci w kazdym wi¢kszym niemiec-
kim miescie beda parki tadowania?

Mocno wierze w koncepcje parkow szybkiego
tadowania. Kierowca bedzie mie¢ wtedy do dys-
pozycji infrastrukture, Kktdra jest tatwo dostepna
i dziata szybko, a - ze wzgledu na duze obroty
w takim parku - kierowcy najprawdopodobniej
beda mieli tez dostep do bezptatnego punktu -
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tadowania. Oznacza to brak dtugiego czasu oczeki-
wania. W przypadku miast parki fadowania zajmag
stosunkowo niewielka powierzchnie, jesli stacje
benzynowe zmienig si¢ w parki tadowania. To
bardzo mocny argument w dobie coraz mniej-
szej dostepnosci gruntu w miastach. Szczegolnie
zainteresowani tym modelem sg operatorzy stacji
paliw, poniewaz osoby, ktore taduja samochody
przebywaja na stacji dtuzej, co oznacza, ze maja
wiecej czasu na zakupy. Trzeci aspekt to zasilanie.
Parki fadowania sa podtaczone do tzw. sredniego
napiecia. To poziom powyzej tego, z ktorego korzy-
stajg gospodarstwa domowe. Tu moc jest znacznie
wyzsza niz w sieci niskiego napiecia i jednocze-
snie tansza, co pozytywnie odczuja Klienci. Parki
tadowania sg wiec niezwykle atrakcyjne z kazdego
punktu widzenia.

Czy jakosc zasilania tez musi si¢ poprawic?

Elektryczna mobilnos¢ ma sens tylko wtedy, gdy
do produkcji pradu wykorzystuje sie energie odna-
wialng. To kolejny powdd, dla ktorego potrzebujemy
systematycznej rewolucji energetycznej w Niem-
czech i w Europie. W przysztosci samochody beda
mogty komunikowac potrzebe, Kiedy jest najlepszy
moment na ich tadowanie, aby byty zaopatrywane
w zielona energie. W stylu komunikatu - Prosze
tadowad, gdy jest wietrznie lub gdy swieci stonce.
W ten sposob auta elektryczne moga aktywnie pro-
mowac rewolucje energetyczna.

Jak Pan mysli, jak zmienia si¢ ceny za tadowanie?

tadowanie w domu oznacza, ze koszt energii juz
jest nizszy niz, na przyktad, oleju napedowego.
Nadal istnieje pewien problem, jesli chodzi o ceny
za korzystanie z publicznych stacji tadowania. To
z powrotem przenosi nas do parkow tadowania
- w przypadku modeli abonamentowych z kartami
do tadowania, oferowanych przez — na przyktad
- IONITY, Kklienci juz ptaca podobng cene, jak za
tadowanie w domu. Widac, ze system ma potencjat,
by samochody elektryczne w dtuzszej perspekty-
wie I w kazdej sytuacji byty tansze w eksploatacji
niz samochody z silnikiem spalinowym - robimy
w tym kierunku bardzo dobre postepy.

Jak obecnie wyglada sytuacja z tadowaniem
dwukierunkowym?

Volkswagen rozpocznie produkcje samochodow
z funkcja tadowania dwukierunkowego od 2022
roku. To prawdziwy skok technologiczny. Lubie
porownywac to do pierwszych aparatow foto-
graficznych w telefonach komorkowych. Poczat-
kowo nie byty wcale lepsze niz klasyczne aparaty
cyfrowe. Muysle, ze z tadowaniem dwukierunko-
wym bedzie podobnie: samochdd zyska nowa funk-
cje — bedzie mogt oddawac energie, aby zapew-
nia¢ awaryjne zasilanie, na przyktad moéc tadowac
kolejny samochdd. Przewiduje, ze w ciagu naj-
blizszych dziesieciu lat w oparciu o te technologie
zostang opracowane zupetnie nowe modele biz-
nesowe, o ktdrych w tej chwili nawet nie zacze-
lismy myslec.

Czyli od zwyktego tadowania smartfonow po
dostarczanie energii do domu?

Aby zobrazowac¢ skale — obecnie oferujemy samo-
chody z akumulatorem, ktory moze pomiesci¢ do
80 Kkilowatogodzin energii. Szescioosobowe gospo-
darstwo domowe zuzywa okoto osmiu do dziesie-
ciu kilowatogodzin energii dziennie, co oznacza, ze
energie¢, kKtorg auto ma na poktadzie mozna wyko-
rzystac do zasilania gospodarstwa domowego nawet
przez szes¢ dni i wcigz przejecha¢ samochodem 100
kilometrow.

Samochody elektryczne jako dostawcy ustug
energetycznych - mowit o tym Herbert Diess pod-
czas ,Power Day”. Pewnego dnia prad tadowania
moze byc¢ darmowy.

Doktadnie tak. Ale wszystko zadziata tylko wtedy,
gdy pojawi sie rynek, na ktdrym samochod bedzie
mogt byc sprzedawany jako akumulator na kotach.
Magazynowanie energii ma ogromny potencjat,
ktory tylko przyspieszy rewolucje energetyczng.
Rosnacy udziat energii ze zrodet odnawialnych
w dostawach energii wymaga zwiekszenia zdolnosci
jej magazynowania. | wtasnie w tym sensie samo-
chody elektryczne moga sSwiadczyc¢ bardzo warto-
sciowgq ustuge, ktora z kolei wygeneruje przychody
dla ich wtascicieli. o
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Temat - opony

TEKST 1 zDJEcIA: KLAUDIUSZ MADEJA

O sytuacji w branzy oponiarskiej z Dariuszem Wojcikiemn,
Dyrektorem Generalnym Continental Opony Polska rozmawia
Klaudiusz Madeja

Panie Dyrektorze, producenci samochodow
narzekaja na brak komponentow. Spowalniaja
lub nawet czasowo zatrzymuja produkcje¢. Jaka
sytuacja panuje obecnie u Was?

Na obecng sytuacje sktada sie wiele roznych ele-
mentow. Jak wiemy, pandemia zachwiata tancu-
chami dostaw wiekszosci dobr na catym Swiecie.
Naktadajg sie na to zarowno przestoje w fabry-
kach, w logistyce, jak i opdézniony popyt ze strony
konsumentow. Popyt na niektore dobra byt bardzo
ograniczony, a teraz mamy naturalng konsekwencje
tego, i to w wielu branzach. Ogumienie stale byto
potrzebne w transporcie, w przeciwienstwie do
niektorych dobr, na ktdre popyt w pewnym czasie
wrecz zamart. Jak wskazywalismy
w naszej akcji ,,Czas bohaterow”,
kierowcy ciezarowek caty czas pra-
cowali, poniewaz transport dzia-
tat bez przerwy. Decyzje o zaku-
pie nowych pojazdow byty jednak &
odraczane. Podobnie z czesciami

. KIEROWCY
samochodowymi. Teraz gospodarka

wraca do petnej, a czasem nawet = :
przyspieszonej predkosci, aby nad- - ! N
robic¢ stracony czas. Naturalna kon- :
sekwencja sa braki w produkcji,

dlatego, ze fabryki ,nie sa z gumy”, !
jak nasze opony, i nie sg w sta- &

nie tego nadrobi¢. Pamietajmy tez = uilio

o tym, ze caty czas obowigzujg ograniczenia sani-
tarne, co ma wptyw na efektywnos¢ wykorzysta-
nia linii produkcyjnych. My tez mierzymy sie z bra-
kiem dostepnosci niektdrych naszych produktow,
w tym elektroniki. W przypadku opon, najwieksze
wyzwania dla nas stanowi ogumienie dla pojazdow
ciezarowych. Naktadaja sie tu dwa czynniki - z jed-
nej strony ograniczony dostep do surowcow i ogra-
niczone moce produkcyjne, poniewaz nie jestesmy
w stanie ich tak elastycznie zwi¢kszac, a z drugiej
gigantyczny wzrost popytu. Teraz kumuluje sie¢
odtozony popyt na pojazdy, do tego dochodzi rynek
wymiany. Ktos kupujac opony bieznikowane cze-
kat, co sie wydarzy, a teraz gospodarka ruszyta, >-
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wraz z nig popyt na transport i czesci, akcesoria
oraz podzespoty, w tym réwniez oczywiscie opony.

W takim razie jak by Pan zbilansowat pandemig¢?
Najpierw zastoj, a teraz niemal boom.

Mozna powiedziec, ze wszystkie wyzwania cze-
gos ucza - pokory, na pewno sprawdzaja relacje biz-
nesowe. Z racji naszej kluczowej pozycji rynkowej,
staramy sie by¢ wsparciem dla naszych partnerow
czy to w zakresie dystrybucji, czy serwisu opon,
w zakresie ryzyka bizneso-
wego zwigzanego z zachwia-
niem rynku. Na pewno
moge powiedziec, ze po
pandemii, jako Continental
Opony Polska, wychodzimy
wzmocnieni poniewaz
umocnilismy nasze relacje
biznesowe. Przetestowa-
lismy tez nasza zdolnosc
do adaptacji w trudnych
warunkach. Przypomne, ze
kolejne fale pandemii przy-
padaty na szczyty wymian
opon osobowych. W kwiet-
niu 2020, odnotowano spa-
dek sprzedazy catej branzy
oponiarskiej o okoto 70 pro-
cent. To byty bardzo trudne
momenty niepewnosci
w branzy. Przetrwalismy
i nauczylismy sie w takich
trudnych warunkach funk-
cjonowac. Mysle, ze po tym
czasie zachwiania i odradzania, jako organizacja
na pewno jestesmy wzmocnieni. Chociaz, tak jak
wszyscy, mierzymy sie z wieloma wyzwaniami, jak
choc¢by z fancuchami dostaw.

Branza, ktora bardzo zyskata w tym czasie pan-
demii, to sprzedaz internetowa. W ogumieniu tez
nastapit taki ruch? Zamawiamy teraz wi¢cej opon
w sieci?

Polska na mapie Europy jest swego rodzaju wyspa.
Co trzecia opona do samochodow osobowych jest
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sprzedawana przez sklepy internetowe. To jest ewe-
nement na rynku europejskim, i oczywiscie pan-
demia wzmocnita ten trend. Kiedys szukalismy
w intrenecie okazji, dzisiaj siegamy po narzedzia
internetowe, dlatego, ze jest nam po prostu wygod-
niej 1 bezpieczniej. Na szczescie, mamy w Polsce
duzych graczy internetowych, ktorzy nie tylko
potrafig sprzedawac opony, ale tez doradza w tym
procesie. Jest to produkt nierozerwalnie zwiazany
z pOzniejszym montazem. Sam zakup nie gwarantuje
sukcesu, do tego niezbedny
jest montaz w pojezdzie.
Zawsze bedziemy rekomen-
dowac takie miejsca, gdzie
profesjonalisci doradzajq
w zakresie doboru opony
do samochodu i Swiadcza
ustugi montazu. Pamie-
tajmy, ze obecnie dobrac
odpowiednie opony do
swojego samochodu jest
coraz trudniej. Mamy sze-
roka palete modeli, cze-
sto z wysokimi osiggami,
homologacje pojazdow
z okreslonymi oponami,
na przyktad runflat i wiele
innych. Czynnikow wta-
sciwego doboru ogumie-
nia jest coraz wiecej. Czesc
decyduje sie na opony wie-
losezonowe i to tez wymaga
odpowiedniego doboru.

Moze sprawdazi si¢ taki model: zakup przez inter-
netiodbiorw wybranym warsztacie od razuz mon-
tazem?

Tego typu oferty sa juz dostepne na rynku, jest
to model, ktory sie rozwija. Natomiast mysle, ze na
kazdy model biznesowy przychodzi czas. Z naszych
informacji wynika, ze obecnie jeszcze wiekszosc
opon jest zamawianych do domu z dostawag przez
kuriera. Natomiast moim zdaniem, wcigz jest tak,
ze uzytkownikom brakuje jeszcze Swiadomosci

i zaufania, w przypadku gdy zamowie opony do 2>->
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serwisu, to czy one tam rzeczywiscie dojada i czy
to beda doktadnie te opony. Docelowo prawdopo-
dobnie bedzie tak, ze zamOwimy przez internet pro-
dukt prosto do serwisu, w ktorym nam go od razu
zamontuja. Wazne, aby to byt dobry, certyfikowany
serwis, ktory wykona profesjonalnie dana ustuge.

Duzo si¢ mowi o elektromobilnosci. Co Continen-
tal oferuje producentom aut
elektrycznych?

Niezaleznie od jednostki
napedowej, kontakt pojazdu
z nawierzchnia pozostaje
zawsze taki sam. Popu-
larne okreslenia to cztery
,dtonie”, ,koperty” lub
,kartki pocztowe”, ktore
obrazuja, jak niewielka jest
powierzchnia styku samo-
chodu z podtozem, po kto-
rym sie porusza. To si¢ nie
zmieni. Musimy pamietac,
ze auta elektryczne sg ciche.
Sqg tez duzo ciezsze i bardzo
szybko przyspieszaja. Maja
wiekszg mase, wiec zeby
wyhamowac auto, trzeba
mie¢ odpowiednie przeto-
zenie sit na nawierzchnie.
Dlatego rekomendujemy
stosowanie przeznaczonych
do tego opon. Mamy linie,
ktore spetniaja wymagania i homologacje producen-
tow. Nasze produkty zapewniaja bezpieczenstwo,
co jest Kwestiag zwiekszonej nosnosci i odpowied-
nich oporéw toczenia.

Czyilos¢ kontraktow serwisowych dla firm, jaka
Panstwo oferuja, rosnie? Staje si¢ to coraz popular-
niejszym sposobem obstugi ogumienia w firmach?

Tak, szczegolnie w Polsce. Na tle rynkow europej-
skich, tak, jak w sprzedazy online, jesteSmy w czo-
towce w zakresie wynajmu aut i petnej obstugi,
w ktorej sktad wchodzi tez serwis opon. Mozemy
nawet powiedziec, ze gonimy Kkraje europejskie.

Auto 43

Jest to model, ktory sie u nas szybko rozwija, co
idzie w parze z poprawa komfortu zycia Polakow.
Wraz z wyzszym statusem i dochodami, wybieramy
wygodniejsze rozwigzania. Za to jesteSmy w sta-
nie zaptaci¢ miesieczng stawka ryczattowa. Opony
jak najbardziej zaliczamy do tego trendu. Z drugiej
strony, rosnie tez liczba graczy rynkowych, ktorzy
w ten sposob obstuguja swoich klientow.

A cykl 360°, czyli drugie
zycieopony? Zainteresowa-
nie wzrasta? Bo to przeciez
tez wpisuje si¢ w ten silny
trend dbania o srodowisko
naturalne.

W ramach naszego
pakietu obstugi flot pojaz-
dow ciezarowych, jest to
bardzo mocna pozycja,
poniewaz obejmuje caty
pakiet korzystania z opon
w ,pierwszym i drugim
zyciu”, po bieznikowaniu.
W ramach tej ustugi, ofe-
rujemy rowniez ustuge ser-
wisowa na terenie prawie
catej Europy. Nasi partne-
rzy flotowi moga liczyc¢ nie
tylko na efektywnie kosz-
towe zarzadzanie serwisem
opon, ale takze majg zagwa-
rantowany pakiet mobilno-
sci. Niezaleznie od tego, gdzie pojawi sie ewentu-
alny problem z ogumieniem, telefon do centrum
serwisowego sprawi, ze albo zostanie wskazany
najblizszy autoryzowany serwis, albo przyjedzie
do Klienta serwis mobilny. Jest to niewatpliwie
ustuga na najwyzszym poziomie, niezaleznie od
miejsca awarii.

Dzi¢kuj¢ za rozmoweg.

ROwniez bardzo dziekuje i przypominam przy
okazji o pilnowaniu wtasciwego cisnienia w opo-
nach. To poprawia nie tylko bezpieczenstwo, ale tez
wydtuza zywotnos¢ ogumienia. o
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MISTRZOSTWA NA FINISZU

TEKST 1 zDJECIA: GRZEGORZ CHYEA

Wyscigowe mistrzostwa Polski wkroczyty na ostatnig prostg.
W pierwszej potowie wrzesnia odbyty sie juz trzy z zaplanowanych
czterech imprez, wszystkie na jedynym polskim
torze wyscigowym — torze Poznan.

rzesniowy weekend stat pod znakiem
Fiatow 126p - z okazji 10 rocznicy
Maluch Trophy rozegrano specjalny
bieg pokazowy. Tym razem do udziatu zmobilizowali
sie takze zawodnicy, ktdrzy nie uczestnicza regular-
nie w MP, na tor wyjechato az 33 samochody. Ale

i w samych MP Maluchy sg najliczniejszg klasa, bo

w walce o punkty uczestniczyto ich az dziewiet-
nastu. Po Kilku latach przerwy na tor wrocit Wto-
dzimierz Krukowski i Konrad Tadla. Ten ostatni to
rekordzista w liczbie wygranych w wyscigach Malu-
chow. Tadla potwierdzit klase, bo odniost dwa 2>
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kolejne zwyciestwa
w dywizji 1 (maluchy
z przerébkami), i ma
juz na koncie az 36.
wygranych. W punk-
tacji mistrzostw pro-
wadzit jednak niepo-
konany w pierwszej
potowie sezonu Miro-
staw Janduta. W dywi-
zji 0 (maluchy bez prze-
robek) zwyciestwami
podzielili sie¢ Marek
Kurzetkowski i Jacek
Chojnacki, w punktacji
mistrzostw prowadzit
ten pierwszy z prze-
wagya zaledwie dwoch
punktéw nad rywalem.

Puchary markowe to obecnie podstawa polskich
wyscigdw - oprocz Maluchdw najliczniej obsadzone
sa puchary BMW (IS Cup) i Mini (Super-S). W BMW
pierwszy poznanski wyscig wygrat Karol Wyka,
drugi Artur Lempert, w klasyfikacji mistrzostw
Wyka miat niewielka przewage nad "grupa posci-
gowa" — bracia Artur i Marcin Lempertowie, Rafat
Kazana, Karol MirowsKi.

W Mini drugi wyscig byt rozgrywany w bardzo
trudnych warunkach, przy padajacym deszczu,
wykorzystat to Adam Debicki, ktory zwyciezyt
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i powiekszyt przewage nad resztg zawodnikow
w klasyfikacji sezonu. Adrian Lewandowski wygrat
pierwszy wyscig weekendu, co pozwolito mu uzy-
ska¢ minimalna przewage nad obronca tytutu - Bar-
toszem Alejskim. Zapowiada si¢ tu zaciekta walka
do konca sezonu.

W pucharze Mazdy MX-5 komplet zwyciestw
odnidst Krzysztof Ratajczak, w Trofeo di Serie (Fiaty
500) w pierwszym wyscigu zwyciezyt debiutu-
jacy na torze Rafat Piotrowski, w drugim lider serii
— Piotr tawski. >

§
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W Pucharze Toyoty Dawid Czarnik podniost sie
po nieudanym poczatku sezonu i odniost kolejne
dwa zwyciestwa, co pozwolito mu zrownac sie
w punktach z Kacprem Osekiem.

W klasie DN-2 juz od Kkilku sezonéw brylujg bra-
cia Krystian i Mateusz Ciesiotkowie w dwoch czer-
wonych Fiatach Seicento Abarth. Krystian zwycie-
zyt w drugim poznanskim wuyscigu, dzieki czemu
umocnit sie na pozycji lidera mistrzostw. Braciom
od niedawna zaczyna deptac po pietach znany ze

startow w Maluch Trophy Michat Ghany, Ktdry
w pierwszym wyscigu weekendu odniost swoje
drugie zwyciestwo w sezonie i wyszedt na trzecia
pozycje w punktacji.

Wreszcie najwazniejszy wyscig weekendu - dwu-
godzinny wyscig dtugodystansowy. W klasyfikacji
generalnej walczyty tu najszybsze samochody. Bry-
luje ostatnio Lamborghini Hurracan prowadzone
przez ojca i syna — Andrzeja i Adriana Lewandow-
skich. Ten wyscig jest o tyle szczegdlny, ze zawodnicy
rywalizuja w Kilku Klasach,
samochody rozjezdzajg si¢
po torze, czesto dochodzi
do dublowania, a smaczku
rywalizacji dodaje obo-
wiazkowy postoj w bok-
sie dla zmiany Kierowcy,
wykorzystywany takze na
dotankowanie samochodu
i zmiane¢ opon. O zwycie-
stwie decyduje nie tylko
szybkosc¢ na torze ale takze
strategia, dobor momentu
pit-stopu. Tym razem po raz
pierwszy od bardzo dawna
na tor nie wyjechat samo-
chod bezpieczenstwa, wiec
rywalizacja przebiegta bez
zaktocen.

Zakonczenie sezonu
odbyto sie 1-2 pazdziernika
(wyjatkowo piatek-sobota)
na Torze Poznan. o
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Tomasz Rzeszutek

Tomasz Rzeszutek

Szczecinianin, rocznik 1957. Cztonek: Stowarzyszenia Polskich Artystow
Karykatury, Zwiazku Polskich Artystow Plastykow, Stowarzyszenia Arty-
| stow Integracji Europejskiej. W latach 80-tych publikowat rysunki satyryczne
~ w wielu tytutach prasy krajowej. Uhonorowany Srebrna i Brazowa Szpilka
Tygodnika Szpilki. Kilkukrotny laureat nagrod Muzeum Karykatury. Mito-
snik oldtimerdw i Syreny Bosto.

Malarz, bluesman (harmonijka ustna, trabka, etniczne instrumenty dete),

poeta, twdrca matematyki elatoryczne;.
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Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoricy

Rewolucjonista z prawdziwego zdarzenia

Jesli byto to morderstwo,
to stato sie ono zbrodnia
doskonata. Oznacza to, ze
nigdy nie ustalono sprawcy
(czy sprawcow), ktory pozo-
stat bezkarny za swoj czyn
do konca swych dni.... Co
wiecej, tak naprawde do
dzisiaj nie zdotano defini-
tywnie ustali¢ okolicznosci
smierci mezczyzny, ktory
bynajmniej nie byt anoni-
mowym cztowiekiem...

10 pazdziernika 1913 roku

marynarze z holenderskiego statku , Coertsen”
zauwazyli w wodach Morza Pétnocnego - w poblizu
wybrzezy Norwegii - ptywajace zwtoki. Wytowiono
je, po czym z ubrania wyciggnieto wszystkie osobiste
przedmioty, a ciato - zgodnie z dwczesnym mary-
narskim zwyczajem - (ponownie) oddano morzu.
Znalezione przedmioty - m. in. portfel, scyzoryk czy
etui na okulary - rozpoznat pozniej Eugen Diesel,
jako nalezgce do jego ojca Rudolfa.

Kilkanascie dni wczesniej, 29 wrzesnia, Rudolf
Diesel w porcie w Antwerpii wszedt na poktad
pocztowego parowca , Dresden” ptynacego do Har-
wick w WIK. Brytanii. Konstruktor i stynny wyna-
lazca wybrat sie do Londynu na umowione spotka-
nia biznesowe, m. in. w firmie Consolidated Diesel
Manufacturing. Przedmiotem rozmow podobno
miaty byc plany budowy fabryki silnikow wyso-
kopreznych do todzi podwodnych. Wieczorem, na

poktadzie statku zjadt kola-
cje i przed 22.00 udat sie do
kajuty proszac o obudzenie
go kwadrans po szostej rano.
Niestety, nazajutrz okazato
sie, ze posciel jest staran-
nie zastana, a kajuta jest
pusta. Doktadne przeszuka-
nie statku takze nie przynio-
sto pozytywnego rezultatu.

Smier¢ Rudolfa Diesla
wywotata mnostwo spe-
kulacji. Oficjalne sledztwo
zakonczyto sie wnioskiem, iz
byto to samobdjstwo lub nieszczesliwy wypadek.
Jego biografowie (np. Grosser oraz Sittauer twier-
dzili, ze byto to samobodjstwo. Na dowod przytaczaja
fakt, iz Diesel przed wyruszeniem w podroz dat swej
zonie zamknieta torbe, ktorg miata otworzyc¢ nie >
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weczesniej niz po tygodniu. Wewnatrz znajdowato

sie¢ 200 tysiecy marek niemieckich (szacowanych
obecnie na ok. 120 tysiecy dolardw) oraz dokumenty
wskazujace, ze Diesel jest na skraju bankructwa.
Ponadto, w osobistym dzienniku wynalazcy, ktory
pozostawit w Kajucie statku przy feralnej dacie 29
wrzesnia znalazt sie ,8”, kKtory mozna byto takze
interpretowac, jako znak , krzyza”.

Jednak do dzisiaj wiele osdb jest przekonanych, ze
jednak byto to starannie przygotowane zabojstwo.
Taka wersja rowniez nie jest pozbawiona sensu,
gdyz bez trudu mozna byto wskaza¢ co najmniej
dwie strony zainteresowane nagtym zgonem Diesla.
Wskazuje sie tutaj niemiecki wywiad, ktory mogt
miec interes, by zablokowac sprzedaz patentu na
silnik wysokoprezny Brytyjczykom. Inni wskazy-
wali, ze taki naped (ktory mogt takze pracowac na
oleju roslinnym) zagrazat takze gwattownie rosng-
cym zyskom z produkcji benzyny...

Rudolf Diesel urodzit sie 18 marca 1858 roku
w Paryzu w rodzinie bawarskich emigrantow.
Rodzina nie byta zamozna. Ojciec Rudolfa zajmo-
wat sie introligatorstwem i wyrobem przedmio-
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tow ze skory, ktore Kilkuletni chtopak dostarczat
klientom. Chodzit jednak do francuskiej szkoty,
gdzie wyrdzniat sie w nauce. Niestety, w 1870 roku
wybuchta wojna prusko-francuska i rodzina Diesla
— uznana za Niemcow - przymuszona zostata do
wyjazdu. Osiedlita si¢ w Londynie, gdzie Rudolf
podjat szkolng nauke, ale niedtugo pozniej rodzice
wystali go do mieszkajacej w Augsburgu rodziny,
by podszkolit sie w jezyku niemieckim i tam zdo-
byt wyksztatcenie. Juz w tym czasie kilkunasto-
letni Rudolf marzyt, by zostac inzynierem. Dopiat
swego konczac w 1880 roku studia na Uniwersyte-
cie Technicznym w Monachium. Co wiecej, ukon-
czyt je z najlepszym wynikiem w dotychczasowe;j
historii tej uczelni.

Diesel byt studentem profesora Carla Gottfrieda
von Lindego, ktory Kkilka lat wczesniej (1876) zasty-
nat jako konstruktor pierwszej na swiecie chto- 2>
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dziarki sprezarkowej oraz tworcy metody skraplania
gazow (1895) i wytwarzania ciektego tlenu (1902).
Linde zatozyt takze firme - znana dzisiaj jako kon-
cern Linde AG specjalizujaca sie w wytwarzaniu
gazow technicznych - i oczywiscie zatrudnit u sie-
bie uzdolnionego absolwenta. Diesel pracowat przy
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konstruowaniu chtodziarek (lodowek) oraz wytwor-
nic lodu, a po roku zostat dyrektorem fabryki.

W trakcie tej pracy zetknat si¢ z problematyka
zwiazang ze sprezaniem gazow i ptynow, a stad byt
juz tylko krok do przeniesienia tych zainteresowan
do dziedziny motoryzacji. Prowadzit takze badania
nad silnikami parowymi, w wyniku ktérych stwier-
dzit, ze majg one jedynie 10 procent sprawnosci,
a pozostatych 90 procent ,idzie w gwizdek”. (Przy
jednym z eksperymentow z parami amoniaku silnik
eksplodowat, w wyniku czego Diesel spedzit kilka
miesiecy w szpitalu majac potem - juz do konca
zycia problemy ze zdrowiem, a zwtaszcza wzrokiem).

Ostatecznie Diesel skonstruowat silnik bazujgacy na
cyklu Carnota (szczegolnie zainteresowanych odsy-
tam do podrecznikow fizyki). Paliwem, z ktorym
eksperymentowat byt olej arachidowy (z orzeszkow
ziemnych) oraz w ogdle oleje roslinne (moze to nie
podobato sie eksploratorom pol naftowych). Swoja
jednostke napedowa zgtosit do opatentowania 28
lutego 1892 roku, a niemal rok pdzniej stosowny
dokument otrzymat.

Jak waznym stat sie ten silnik moze swiadczyc fakt,
ze do 1912 roku na Swiecie pracowato juz ponad 70
tysiecy silnikow Diesla, gtownie jako fabryczne >
generatory. W kolejnych latach naped wysokoprezny
zaczat wypierac¢ pare wodng z zeglugi morskiej oraz
kolei zelaznej. To byt istotny przetom, wrecz rewo-
lucja w przemysle i transporcie. Do dzisiaj, handel
morski, rybotostwo oraz ladowy transport towa-
row opiera sie na statkach, kutrach, setkach tysiecy
»tirow” oraz lokomotyw napedzanych dieslem i nie
zanosi sie, by ta dominacja w najblizszych dekadach
zostata zachwiana. Dotyczy to takze flot wojennych
oraz pancernych armii catego Swiata (z wyjatkiem
stosunkowo mato licznej grupy okretow z napedem
jadrowym). Dodajmy jeszcze do tego obrazu gigan-
tycznag ilos¢ maszyn rolniczych i budowlanych...

O silnikach Diesla w klasycznej motoryzacji nie
bede sie juz rozpisywat. Kazdy, nawet srednio zain-
teresowany tematem, dotozy swojg opini¢. Jedni
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wola benzyne, inni olej napedowy. Jest jednak fak-
tem, ze w ostatnich latach silnik diesla w samocho-
dach osobowych stat si¢ ,passe” na rzecz napedow
hybrydowych i elektrycznych. Dziwnym jednak tra-
fem gtdwna i wtasciwie jedyna ofiarg ,,walki z CO2
oraz globalnym ociepleniem” tenze samochod oso-
bowy z wysokopreznym silnikiem wynalezionym
przez Rudolfa Diesla.

Moim zdaniem, podkresle to raz
jeszcze, era tych silnikow w sSwiatowej
gospodarce zdecydowanie jeszcze nie
mija. Rewolucyjny wynalazek (oczywi-
Scie wielokrotnie pozniej udoskonalany)
ma juz prawie 130 lat i Swiatu w zupet-
nosci wystarcza tylko takie rewolucje...

P.S. W 1953 roku Magokichi Yama-
oka, japonski inzynier i zatozyciel firmy
Yanmar specjalizujgcej sie w budowie sil-
nikow do statkow oraz maszyn budow-
lanych i rolniczych odwiedzit Europe.
Odwiedzit m.in. Augsburg, gdzie chciat
uhonorowac wynalazce silnika wysoko-

preznego. Ku swemu zdumieniu dowiedziat sie, ze
Rudolf Diesel nie jest w zaden sposob upamigtniony
- nie byto tam symbolicznego grobu, pomnika czy
tablicy pamigtkowe;j.

Yamaoka postanowit to zmieni¢ i doprowadzit
w 1957 roku (prawie w setna rocznice urodzin Diesla)
do utworzenia w Augsburgu - na czes¢ wynalazcy
- ogrodu japonskiego w Wittelsbacher Park. Nosi
on nazwe Rudolf-Diesel-Gedachtnishain. o







